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Abbildung 19: Obersicht zur geplanten Offentlichkeitsbeteiligu
Erarbeitung des BVWP 2015)

le: BMVBS (2012) Konzept zur Offentlichkeitsbeteiligung bei der

BMVI: Grundkonzeption BVWP 2015 (endy.), 4.4.14
Reh: BVWP 2015, Stand, Mitwirkung, Kritik. Augsburg 24.5.2014
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Schrittfolge BVWP und Finanzierung (jahrl.)

Zusatzl. Invest.-Mittel (18. WP): Erhaltungsbedarfsprognose +

1,25 Mrd. p.a. alle V-trager; Einzelprojektbewertung +
Gesamtvolumen Investitionsmittel BYWP 2015

¥
. Festl
Zusétzl. Erhaltungsbedarf Bund: 4 ernaung. o~
+13 Mrd. pa. Fomstraen TR e some W
§5 Ernal dMMSprognosen !
+ 0,55 Mrd. p.a. Wasserstr.
i i Strategische Priorisierung
+ 1.4 Mrd. p.a. Schiene mind. i A und Neubau

= 3,25 Mrd. p.a. zusatzlich 2 Projekt-bewertung und
resultierende
Mittelaufteilung
i Basis: Vergleich d
Einahmeausfall Absenkung o

Lkw-Maut: 1,5 Mrd. € (15 Jahre) e
(evtl. plus Riickzahlung 2 Mrd.) 3 inerhalbder

Verkehrstriger
Basis: Einzelprojektbewertungen
Lkw-Maut -> alle B-Str. + 2 Mrd. (Nutzen-Kosten-Analyse,
Urnwelt- und Naturschutz,
Pkw-Maut alle B-Str.: 6 Mrd. Raumordnung, Stadtebau)

Baukostenanstieg FStr. (2003):
plus 22 % > 10 Mrd. € insges.
bzw. 1 Mrd. p.a.

Ergebnis: Nationales Prioritatenkonzept

Reh: BVWP 2015, Stand, Mitw



Priorisierung Bundesfernstr.: Aus- und Neubau

Uberhang bestandskriftig plan-

festgestellter MaBnahmen: || it e etaite . || MR
7-10 Mrd. €. (aber ,,alle nicht = .. | e Kot Urtberofienht
im Bau befindl.“: bewertet) [ ey oY | e
. . et positiver Senstivititsbetrachtung] {mit positiver Sensitivititsbetrach ung) Irmit positiver Sensitivititsbetrachtung)
Jordringl. Bedarf plus® | eeilEiinc: e lekter
. L-- _(berkeinhohestcy) e Shrizatiaii, _ _ )
neu bewertete Projekte, v | | Hobmskcubastcre undfoderrramordoacche Bedviing. | [Sebehabejhohe Verktesbalasing]
die durchfinanziert werden. T [ ——— ——
. it positiver Seadtivititibetrachtung) (it pesitienr Sonsitvithtibetrachung) | it posithenr Sensitiritktsbetrachtung)

,VB* Sammelkategorie mit |y
unsicherer Finanzierung.
et

20%: regionale MaRnahmen

—

n " " | raamordine msc tung |
Weiterer Bedarf: Keine Fi- e b -
nanzierung bzw. Planung Lt |

- |

&
Reh: BVWP 2015, Stand, Mitwirkt
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Ablauf Bundesverkehrsplanung 2015

Prognosen/Szenarien Verkehrsentwickiung

:

Uberpriifung Verkehrsnetze
Vorschlige Aus-/NeubaumaBnahmen (Anmeldung)

:

Ziel- und Prierititenkonzept Bund
Mittelaufteilung Sanierung/Erhalt- und Aus-/Neubau

Mittelaufteilung Verkehrstriger
Priorisierung innerhalb Verkehrstriger
Bewertung Einzelprojekte [Dringlichkeitsreihung]
Nutzen-Kosten-Analyse (Wirtschaftlichkeit)
Umwelt- und naturschutzfachl. Beurteilung Projekte
Umweltwirkungen Gesamtpline bzw. Netze (SUP)

Raumordnerische Beurteilung
Stidtebauliche Beurteilung

:

Bund-L3nder-Verhandlungen
Referentenentwurf incl. SUP: Bedarfsgesetze
(Bundesfernstralien, -schienenwege, -wasserstralen)

:

Ressortabstimmung, Anh&rung
Kabinettsbeschluss

:

Gesetzgebungsverfahren Bundestag und Bundesrat
(ohne Zustimmungspflicht) Bedarfsplangesetze (2.B.
6. Fernstralfenausbauinderuneseesetz FStrAbAndG)

:

S-lahresplanung (lnvestitionsrahmenpline)

Mitwirkung Verbinde
und Linder

Konsultation

Lander (Vorschlage
Dritter, Verbande)

Konsultation Priorita-
ten, Bewertungsverf.

Internet: Projekte

Beteilig. Lander/Off.

Konsultation

Konsultation BT

14

BVWP-Ab-
lauf und
Einwir-
kungs-
moglich-
keiten

Verbande/

Offentlich-

keit
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NKA-Bewertung (Modul A)

&g

Arveimmeeion  Methodische Weiterentwicklungen .

d?ﬁ*w der Nutzen-Kosten-Analyse

Betriebsfilhrungs- und Vorhaltungskosten im Personen- und Gilterverkehr
u.a. Kraftstofikosten, Lohnkosten, Fahrzeugkosten

Zeltkosten Im Personenverkehr und Gilterverkehr
u.a Zeitgewinne im Freizeitverkehr, fir Geschaftsreisende und Logistikunterehmen

Zuveridssigkeit des Verkehrsablaufs
u.a. bessere Planbarkeit von Reisen und Transporten

Verkehrssicherhelt
Vermeidung von unfallbedingten Produktionsausfallen und menschlichem Leid

Umweltwirkungen
Larm, CO2, NOX, kanzerogene Schadstoffe und Lebenszyklusemissionen

Erhaltung
Erhaltungskosten der zu bewertenden Verkehrsinfrastrukturprojekte

Implizite Nutzendifferenz
Bericksichligung impliziter Nutzen bei Verkehrstragerwechsel und Neuverkehr

Investitionskosten -
Planungs- und Baukosten des zu bewertenden Verkehrsinfrastrukturprojekts

Quellen: BVWP-2015: Bewertungsmodul A: NKA

Reh: BVWP 2015, Stand, Mitwirkung, Kritik. Augsburg 24.5.2014
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Naturschutz 1

Zerschneidung der kleinteiligen, naturnahen Struktur der Landkreisgebiete

schwerwiegende Eingriffe in den Naturhaushalt und in das Landschaftsbild dieses bislang relativ
unzerschnittenen und unbeeintrachtigten Landschaftraumes

erhebliche negative Auswirkungen auf natur- und artenschutzfachliche Belange in Verbindung mit
europarechtlichen Vorschriften (FFH- und Vogelschutzrechtlinie) sowie landes- und
regionalplanerischen Grundanforderungen

Beeintrichtigungen sind nicht zu vermeiden oder auszugleichen und die Belange des Naturschutzes und
der Landschaftspflege sind, bei objektiver und sachgerechter Abwigung, vorrangig. Entsprechend § 15
BNatSchG Abs. 5 darf folgerichtig das Vorhaben B15 neu (suidlich der A 92) weder zugelassen noch

durchgefiihrt werden.

Der Trassenverlauf ist in einem schalltechnisch nicht unproblematischen Gebiet vorgesehen. Die
tangierten Landkreise sind durch eine dichte Besiedlung mit vielen zerstreuten Ortschaften, Weilern
und Einoden gekennzeichnet und werden durch das Vorhaben zusatzlich durch Feinstaub und Abgase
stark belastet.

hier nicht
BUND
Naturschutz und nicht [STOP

in Bayern e.V. anderswo!




Naturschutz 11

Laut einem Grundsatz des Landesentwicklungsprogramms (LEP) 2013 soll die Weiterentwicklung der
StraBleninfrastruktur bevorzugt durch den Ausbau des vorhandenen StraBlennetzes und nicht durch
Neubau erfolgen.

Der bevorzugte Ausbau bestehender StraBleninfrastruktur dient dem Erhalt der Funktionsfihigkeit des
Gesamtnetzes und der Reduzierung einer weiteren Flacheninanspruchnahme.

Die in Anspruch genommenen landwirtschaftlichen Acker- und Griinlandflichen werden versiegelt und
erfordern in gleichem Umfange Ausgleichs- und ErsatzmaBBnahmen. Geeignete Ausgleichsmafinahmen
gehen ausschlieBlich zu Lasten von landwirtschaftlich und forstlich genutzten Grundfliachen.

Das Vorhaben steht deshalb im krassen Widerspruch zur gebotenen besonderen Riicksichtnahme auf
agrarstrukturelle Belange (§15 Abs. 3 BNatSchG).

BUND hier n?cht
Naturschutz und nicht

in Bayern e.V. anderswo!




B 15 neu

St()pp an der A 92

Wir fordern die Staatsregierung auf, keine Planungsalternative in Betracht
zu ziehen, sondern den Neubau der B 15 neu an der A 92 zu beenden sowie
den Antrag zum Bau der B 15 neu siidlich der A 92 aus dem Bedarfsplan
fur BundesfernstraBBen zurick zu ziehen. Weitere Planungen der B 15 neu
iiber die A 92 hinaus sollen fiir den BYVWP 2015 nicht mehr beriicksichtigt

werden.

hier nicht

Naturschutz und nicht 219..5
in Bayern e.V. anderswo!






