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,Die B15neu lost die Verkehrsprobleme nicht”

Vor dem ersten Dialogforum: Projektgegner

Das Tauziehen um eine Verlinge-
rung der Bl5neu itber die A92 hi-
naus Richtung Rosenheim wird ab
heute in einem Dialogforum zur
0st-Siid-Umfahrung von Landshut
forigesetzi. Mit am Tisch sitzt dann
auch die Vilsbhiburger Stadtriitin
Gisela Floegel (Griine) als Vertrete-
rin von ,Stop Bl5ineu”. Floegel ist
tibrigens auch Vorsitzende der ,,Ge-
meinschaft der Betroffenen wund
Gegner der Autobahntrasse Regens-
burg-Rosenheim®, die seit 1974 be-
steht. Im Interview mit unserer Zei-
tung sagt Floegel, was sie von dem
Dialogforum erwartet, warum die
Bl15neu die Verkehrsprobleme der
Region nicht losen wiirde und wel-
che Alternativen sie vorschlagt.

Frau Floegel, die Blineu wird
seit Jahrzehnten von Biirgerinitiati-
ven bekdmptt. Warum ist das Pro-
jekt aus Threr Sicht unsinnig?

Durch  einen Weiterbau der
B15neu wiirden sich die Verkehrs-
probleme nicht lésen lassen. Aus
Landshuter Sicht wire diese Auto-
bahn zum Beispiel viel zu weil von
der Stadt entfernt. Deswegen wiirde
gie den Ziel- und Quellverkehr gar
nicht ertassen. Bestenfalls der
Durchgangsverkehr konnte von der
B15neu aufgenommen werden — das
wiren nach oplimistischen Progno-
sen 6000, vielleicht 7000 von tédglich
rund 28000 Fahrzeugen, Da wilrden
die Landshuter kaum eine Entlas-
tung spiliren. Dariiber hinaus wéire
die Blineu fir Lastwagen auch
noch mautpflichtig, so dass vermut-
lich  Mautflichtlinge  weiterhin
durch die Stadt fahren wiirden. Als
Ortsumfahrung Landshuts ist die
B15neu [olglich nicht geeignel, Au-
Berdem spricht der Zeitaspekt ge-
gen die Blbneu. Allein bis zur Ver-
kehrslreigabe einer vierspurigen
Ost-Stid-Umflahrung LLandshuts
wiirden wohl mindestens zehn bis
15 Jahre vergehen. Zusammenge-
fasst: Diese Stralie wire weder orts-
nah noch verkehrswirksam und
schon gar nicht zeitnah umsetzbar
Insofern ist das Vorhaben unsinnig,

Das selien die Befiirworter der
Bl5neuwanders. Laut Manfred Drei-
er, der den Bereich Strafenbau am
Staatlichen Bauamt Landshut lei-
tet, komnte die Blbneu die [ur die
weitere wirtschaftliche Entwick-
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lung der Region bendtigie Nord-
Sid-Achse sein. Liegt er falsch?
Herr Dreier erhoift sich durch die
B15neu wohl eine Entwicklung wie
an der A92, wo tatsidchlich viele Ge-
werbegebiele entstanden sind. Da-
gegen spricht aber das Gelinde,
durch das die Blineu verlaulen
wilrde. Es handelt sich ndmlich
nicht um das ebene Isartal wie bei
der A092, sondern um Hiigelland,
was tiir grofere Industrieansiedlun-
gen einfach uninteressant ist. Nicht
nachvollziehen kann ich Dreiers
Argument, dass eine Nord-Siid-
Achse [ehle. Die von ihm gewiinsch-
te Verbindung zwischen der A92
und der A94 gibl es ja bereits, und
zwar in Form der Flughalentangen-
te Ost. Diese fithrt bekanntlich von
der A92-Anschlussstelle  Erding
zum A 94-Anschluss Markt Schwa-
ben. Die Strafe soll iibrigens vier-
spurig ausgebaut werden, die Plan-
feststellung lduft bereits.

Lassen wir die umstrittene iiber-
regionale Bedeuwtung der Blaneu
mal aufier Acht. Klar ist: Die Region
Landshut wdchst, der Verkehr
nimmt kontinuierlich zu. Wie wol-
len Sie dieses Problem [6sen?

Eine denkbare Losung ist eine
stadtnahe Osttangente, damit eine
zusdtzliche Isarguerung moglichst
viel innerstiddtischen Verkehr aul-
nehmen kann. Das braucht die
Stadt zur Entlastung vor allem der
Konrad-Adenauer-Stralie, deren
Briicken spitestens in zehn Jahren
saniert werden miissen. Wobei diese
Strafie ja eigentlich gar nicht die
B15. sondern die B299 trigt. Also
bendtigen wir streng genommen
eine neue B299 in Landshul, IMlr
deren vierspurigen Bau sind ohne-
hin Mittel im geltenden Bundesver-
kehrswegeplan vorgesehen.

Wo konnte eine stadtnahe Umfah-
rung von Landshut verlaufen?

Das ist Sache der Stadt Landshut
und ihrer Gremien. Dabei ist jedoch
zu beachten, dass die Stadt ihre
Verkehrsprobleme nicht auf die
Umlandgemeinden abwilzen darl.

Ware ein auch von ihrem Partei-
freund, dem Bundestagsabgeordne-
ten Dr. Thomas Gambke. vorge-
schlagener dreispuriger Ausbau der
bestehenden B1l5 mit Orisumfah-
rungen ein Kompromiss, den Sie
mittragen kinnten?

Knackpunkt fiir die Blirgerinitia-
tiven ist, dass es nach der A92 kei-
nesfalls  vierspurig weilergehen
darfl. Wir sind dafiir, den Schwer-
verkehr ab Essenbach {iber die A 92
und die Flughafentangente Ost zur
A 94 abzuleiten. Dazu konnte eine
stadtnahe Ostumfahrung Entlas-
tung bringen und mit einem Tunnel
an die B299 angebunden werden.
Ein Anschluss an die B15all ist da-
gegen aus unserer Sichl entbehr-
lich. Ob es dennoch sinnvoll ist, die
alte Trasse der B15 dreispurig und
mit Ortsumfahrungen auszubauen,
muss anhand von Verkehrsprogno-
sen sorgfiltig gepriift werden. Ich
halte es zum Beispiel fiir wirksamer,
stattdessen die B299 entsprechend
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Die Trasse der B15neu wird

sind den Projektgegnern ein Dorn im Auge.

auszubauen. Gegen eine dritte
Fahrspur ist grundsitzlich nichts
einzuwenden. weil aul diese Weise
sichereres Uberholen moglich wird.

Heute beginnt das von Innen- und
Verkehrsminister Joachim Herr-
mann einberufene Dialogforum zur
Bloneu. Was halten Sie von dieser
Veranstaltung?

Im Prinzip ist es richtig, solche
Dialoge zu [iihren, Gui finde ich
auch, dass —wie von uns Bilirgerini-
tiativen gefordert — ein neutraler
Moderator dazukommen wird. We-
niger positiv dagegen fand ich, dass
Landshuts OB Hans Rampf gesagt
hat, Gegner der Blbneu konnten
gleich zu Hause bleiben, Das ist
nicht nur arrogant. sondern auch
absurd. Denn in einem Dialog sind
unterschiedliche Meinungen und
die Auseinandersetzung dariiber
geradezu erwiinscht, Sonst wire die
Veranstaltung {iberfliissig.

Manfred Dreier hat im Mai im Ge-
spriach mit unserer Zeitung festge-
stellt, duss im Diclogforum nicht
mehr iber dus Ob, sondern nur iiber
das Wie der Blineu zu reden sein
wird, Teilen Sie diese Ansicht?

Nein, Das Dialogforum muss er-
gebnisoffen sein, Wir geben uns si-
cher nicht daltir her, etwas so unsin-
niges wie den Weiterbau der Auto-
bahn BlGneu iiber die A92 hinaus
einfach abzunicken. Natiirlich geht
es uns um das Projekt an sich. Der
Stop an der A92 ist und bleibt unser
Ziel. Wenn dariiber tatséchlich kein
Dialog moglich sein sollte, miissien
wir tiher einen Rickzug aus diesem
Dialogforum nachdenken.

In welchen Punkten kinnen Sie
sich vorstellen, auf die Projektbe-

fiirworter zuzugehen?

Die Anhinger der Bl5neu ver-
sprechen sich von dieser Strafie ja

durch die Landschaft ggn: Bilder wie dieses
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eine leistungstihige Nord-Siid-Ver-
bindung. Die haben wir aber be-
reits, und zwar durch die B299. Da-
far konnen wir auch gerne Ausbhau-
varianien diskutieren. Und dass wir
auch alle stadtnahen Miglichkeilen
einer Umgehung von Landshut un-
terstiitzen wiirden, habe ich jetzt
mehrfach betont,

Gerade Threr Partei, den Griinen,
haftet das Image einer ,Dagegen-
partei” an. Was sagen Sie zu solchen
Vorwiirfen?

Die Griinen sind nichl gegen niti-
ge lokale Infrastrukturmalfinahmen,
aber sehr wohl gegen unverniinfti-
gen Grofienwahn, wie es die B15neu
ist. Infrastruktur ist fiir uns indes
nicht nur die Strafe, sondern auch
die Schiene und der OPNV. So sind
wir in der Region zum Beispiel fiir
den Ausbau der Bahnstrecken
Landshut — Plattling und Landshut
— Miihldorf, Der Vorwurl, wir seien
immer nur dagegen, ist deshalb
haltlos. Wir Griinen haben in Vils-
biburg zudem lange fir die ver-
niinftige ortsnahe Umgehung ge-
kidmpit: Nachdem die Bl5neu in
diesem  Abschnitt vom Europii-
schen Gerichtshol zuriickgewiesen
wurde, konnte sie innerhalb von
drei Jahren realisiert werden. Au-
Berdem arbeiten wir Griinen an ei-
nemm Konzept [lir einen Landshuter
Verkehrsverbund mit.

Welchen Ruat haben Sie fir die
Verlkehrspolitiker der Region?

Setzen Sie nicht auf eine Bundes-
fernstralie, die — wenn iiberhaupt —
frihestens 2030 realisiert werden
kann. Setzen Sie stattdessen aufl
ortsnahe Losungen und einen ver-
besserten OPNV. Das ist schneller,
effektiver und kostengiinstiger zu
erreichen. Unsere Unferstiitzung
dafir bieten wir an.

Interview: Johannes Viertlbéck

Dialogforum: Wer darf teilnehmen?

ie Staatsregierung hat sich
D bereits entschieden: Die

Fortfithrung der Blbneu
siidlich der A92 soll in Form einer
Ost-Sitid-Umfahrung von Landshut
erfolgen, wobei diese Stralie an die
B299 und die B15all angeschlossen
werden soll. Diesen Vorschlag hat
der Landtag mit den Stimmen von
CS1, SPD und Freien Wahlern un-
terstiitzt. Innen- und Verkehrsmi-
nister Joachim Herrmann (CSU) hat
angesichts der anhaltenden Proteste
gegen das Projekt im April ein Dia-
loglorum zur Ost-Std-Umfahrung
angekiindigl. Dieses wird sich heute
um 13 Uhr im Kleinen Sitzungssaal
des Landratsamts erstmals zu einer

nichtoffentlichen Sitzung treffen.
Als Leiter des Dialogforums sind
Karl Wiebel. Chef der Baverischen
StraBenbauverwaltung, Landrat
Peter Dreier und Oberbilirgermeis-
ter Hans Rampf vorgesehen.
Ebenlalls eingeladen sind die re-
gionalen Abgeordneten des Bundes-
tags und des Landtags: Florian OB-
ner, Erwin Huber und Helmut
Radlmeier (alle CSU), Dr. Thomas
Gambke und Rosi Steinberger (bei-
de Griine), Hubert Aiwanger und
Jutta Widmann (beide Freie Wihler)
sowie Ruth Miller von der SPD, Mit
von der Partie sind zudem die Biir-
germeisier der von einer Osi-Sid-
Umflahrung Landshuis betrolfenen

Gemeinden: Thomas Huber (Kum-
hausen), Georg Spornraft-Penker
aus Vilsheim. Rosa-Maria Maurer
(Adlkofen), Geisenhausens Josef
Reff, Birgit Gatz (Tiefenbach), Ka-
tharina Rottenwallner (Altfraunho-
[en), Andreas Held (Eching), Dieter
Neubauer (Essenbach) und Andreas
Straull aus Ergolding.

Im Dialogforum sollen aber nicht
nur die politischen Entscheidungs-
trager der Region, sondern auch die
Vertreter der von dem Projekt be-
sonders betroffenen Interessens-
gruppen vertreten sein. Deswegen
ditrfen der Bund Naturschuiz. die
Industrie- und Handelskammer
(IHK) Niederbayern, die Initiative

Pro Blineu, die Initiative Stop
B lhneu sowie der Bayerische Bau-
ernverband jeweils einen Vertreter
entsenden. Bei Bedarf konnen Fach-
gutachter und Triager 6ffentlicher
Belange jederzeil als Berater hinzu-
gezogen werden.

Bei der heutigen ersten Sitzung
wird es laut Tagesordnung zunichst
um Ziele, Organisation und Ablaufe
des Dialogforums gehen. Danach
folgen Informationen zur Anmel-
dung der Blineu zum Bundesver-
kehrswegeplan. Anschlieflend wer-
den Varianten einer Ortsumlahrung
Landshuts vorgestelll. Die Sitzung
soll etwa drei Stunden dauern und
gegen 16 Uhr enden. -jv-



