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,Die Region konnte als Bauernopfer dastehen”

Alexander Putz, Verkehrsexperte und FDP-Chef, warnt vor Baustopp der B15neu an der A92

Die Staatsregierung kann sich
nun doch eine vierspurige Bl5neu
bis mindestens zur A94 vorstellen:
Diese Meldung lieB Befiirworter des
Projekts vor knapp zwei Wochen
wieder Hoffnung schipfen. Doch ei-
ner der profiliertesten Vertreter der
Initiative ,,Pro B15neu*, Landshuts
FDP-Chef Alexander Putz, sieht
keinen Grund fiir Euphorie. Im Ge-
genteil: Der Verkehrsexperte, der
ein Infrastruktur-Planungsbiiro be-
treibt, Auflert im Gesprich mit un-
serer Zeitung die Befiirchtung, dass
die Region Landshut am Ende mit
leeren Hiinden dastehen kinnte.

Landshuter Zeitung: Herr Putz,
die raumgeordnete Trasse der
B15neu soll nun neben einer Ost-
Siid-Umfahrung von Landshut doch
flir eine , gleichwertige ergebnisof-
fene Priifung® zum neuen Bundes-
verkehrswegeplan angemeldet wer-
den. Sind Sie zufrieden mit diesem
Kabinettsbeschluss?

Alexander Putz: Dass die von uns
befiirwortete raumgeordnete Trasse
wieder gepriuft werden soll, ist
grundsatzlich erfreulich. Das darf
aber nicht nur ein Placebo sein. Ich
warne vor der Entwicklung, die sich
nach dem Kabinettsbeschluss ab-
zeichnet. Die Gefahr ist grof, dass
die Region Landshut am Ende ohne
Losung und damit als klassisches
Bauernopfer dasteht.

Warum sind Sie so skeptisch?

Eine gleichwertige ergebnisotfene
Priifung von zwei Trassen halte ich
fiir sehr schwierig. Die Anmeldung
zum Bundesverkehrswegeplan ist
das eine. Ob das Projekt so in den
vordringlichen Bedarf kommt, ist
eine andere Frage. Personlich finde
ich das fast aussichtslos. Denn esist
kaum vorstellbar, dass der Bund Fi-
nanzmittel fir dieses Vorhaben be-
reitstellt, solange das Land noch gar
nicht weil}, was eigentlich genau ge-
wollt ist. Deswegen wire die Staats-
regierung in der Pflicht, endlich
konkret zu werden. Danach sieht es
aber nicht aus.

Wie konnte sich diese Unent-
schlossenheit auswirken?

Ich sehe zwei Szenarien, besser
gesagt zwei Risiken auf uns zukom-

men. Das eine betrifft die gleichzei-
tige Anmeldung zweier Linienfiih-
rungen suidlich der B299. Es zeich-
net sich ja ab, dass der Bundesver-
kehrswegeplan villig {iberzeichnet
sein wird. Es wird also bei weitem
nicht fiir jedes Projekt Geld da sein.
Folglich wird die Politik bei allen
Vorhaben zunidchst nach Streich-
griinden suchen. Wenn - wie bei der
B 15neu -nicht mal die grundsitzli-
che Trassenfiihrung und der Aus-
baustandard klar sind, ist das ein
riesiger Schwachpunkt. Daher hat
dieses Projekt aus meiner Sicht zu-
mindest siidlich des Schnittpunkts
mit der B299 kaum Chancen, in den
vordringlichen Bedarf aufgenom-
men zu werden.

Und das zweite Risiko?

Auch die Ost-Siid-Umfahrung ist
gefihrdet. Die Planer wissen sicher-
lich, dass mit dieser Losung allein
die Weiterleitung des Verkehrs stid-
lich von Landshut Richtung A94
und Rosenheim nicht mehr gewahr-
leistet wire. Das bestehende Stra-
fBennetz kiénnte némlich die stark
steigenden Verkehrsstrome, die sich
nach der Fertigstellung der Umfah-
rung abzeichnen, nicht aufnehmen
Da miisste man neben der alten B15
auch die B299 ausbauen. Nachdem
das kein Thema ist, kann ich mir
fast nicht vorstellen, dass die Ost-
Sitid-Umfahrung in den vordringli-
chen Bedarf kommt. Wenn das nicht
geschieht, ist das Thema fir die Re-
gion Landshut angesichts der knap-
pen Finanzmittel des Bundes aber
bis mindestens 2030 erledigt. Das
ware fir uns eine Katastrophe.

Sie sprechen von stark steigenden
Verkehrsstrimen, die sich abzeich-
nen. Was kommt aus Ihrer Sicht auf
die Region Landshut zu?

Dazu hat die Stadt ein Gutachten
bei Prof. Dr. Harald Kurzak in Auf-
trag gegeben. Die Ergebnisse liegen
seit rund einem Jahr vor. Der soge-
nannte Prognose-Nullfall zeigt, was
passiert, wenn die Bl5neu an der
A92 endet: In der Stadt Landshut
wiirden gerade die ohnehin schon
stark befahrenen Ortsdurchfahrten
der Bundesstrallen massiv belastet.
Auf der WittstraBe Richtung Kup-
fereck wiren es demnach rund 6600

Kraftfahrzeuge pro
Tag mehr, auf der
Konrad-Adenauer-
Strafle rund 5200.
Die negativen Folgen
davon sind allge-
mein bekannt - doch
tber die A92 redet
niemand.

Tun wirs doch.
Also: Welche Aus-
wirkungen erwarten
Sie auf die A92,
wenn die Blbneu
dort endet?

Der Verkehr wird
zwischen der Ein-
miindung derB15neu
bei Ohu und der An-
schlussstelle Lands-
hut-Essenbach um
rund ein Drittel zunehmen. Bisher
sind in diesem Bereich werktags
rund 44000 Kraftfahrzeuge unter-
wegs, 2018 - also wenn die B 15neu
an der A92 aufschligt - sollen es
mehr als 66000 sein. Die Zahlen
stammen natiirlich nicht von mir,
sondern aus dem erwahnten Kurz-
ak-Gutachten. Fir mich bedeutet
das zweierlei: Erstens, die A92
miisste, wenn die Bl5neu nicht
nach Stiden verlangert wird, in die-
sem Bereich sechsstreifig ausgebaut
werden. Zweitens: Die von manchen
vorgeschlagene Versatzlosung der
Bl5neu iiber die A92 und die Flug-
hafentangente Richtung A94 ist
keine Alternative. Denn sie wiirde
die A 92 noch wesentlich stiarker be-
lasten und einen sechsstreifigen
Ausbau womoglich bis zum Flugha-
fen erforderlich machen.

Was schlagen Sie stattdessen vor?

Wir brauchen eine verninftige
Losung bis zur A94. Und zwar in
Form einer B15neu auf oder nahe
bei der raumgeordneten Trasse. Die
wiirde einerseits die Ortsdurchfahr-
ten in Landshut sowie die A92 ent-
lasten und andererseits eine bisher
infrastrukturell benachteiligte Re-
gion besser erschlieen - was gut fir
die Wirtschaft und die Arbeitsplit-
ze wire. Unsere Aufgabe als Politi-
ker ist es, den Biirgern endlich zu
erlautern, warum wir dieses Projekt

so dringend brauchen.

Alexander Putz hilt nichts von der ,OBner-Trasse”.

Warum halten Sie eigentlich
nichts von der sogenannten ,,Ofiner-
Trasse®, also einer Ost-Siid-Umfah-
rung Landshuts mit anschliefen-
dem Aushau der B15alt? Wire das
kein tragbarer Kompromiss?

Das Problem sind die Quer- und
Kreuzungsverkehre an der B15alt.
Dort sind alle paar Kilometer, teils
alle paar Hundert Meter, Einmiin-
dungen: Anwohner, nicht zuletzt
auch Landwirte, miissen die B15
tberqueren. Das senkt die Kapazi-
tat einer StraBle enorm - und zwar
vollig unabhéngig davon, ob man
nun abschnittsweise eine Uberhol-
spur errichtet und dazu noch ein
paar Ortsumfahrungen mehr baut.
Die Leistungstahigkeit einer Strafie
hingt entscheidend von der Kreu-
zungssituation ab. Der Sicherheits-
aspekt iibrigens auch. Auf der alten
Trasse der B15 sehe ich fiir diese
Schwierigkeiten einfach keine sinn-
volle Ldsung.

Das Interview fithrte Johannes
Viertlbock.

® info

Die Zukunft der B 15neu war am
Montag auch Thema eines Informa-
tionsabends, der von der Landkreis-
CSU organisiert wurde. Einen
Bericht iber diese Veranstaltung
lesen Sie im Landkreisteil unserer
heutigen Ausgabe.
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