oll die B1ineu Uber die A92
S hinaus Richtung Siiden ver-

lingert werden? An dieser
Frage scheiden sich seit Jahrzehn-
ten die Geister. Einer. der sich tag-
taglich mit dem wohl umstrittens-
ten Verkehrsprojekt Bayerns be-
fasst, ist der Leiter des Bereichs
Straflenbau beim Staatlichen Bau-
amt Landshut, Manfred Dreier: Im
Interview mit unserer Zeitung er-
lautert Dreier, der auch Sprecher
der Projektgruppe ,Blineu Ost-
Std-Umfahrung Landshut® ist, wa-
rum die Strafie aus seiner Sicht wei-
tergebaut werden muss und wie die
Region davon profiticren kiénnte.

LZ: Herr Dreier, iiber die Zukunft
der Blineu st in den vergangenen
Monaten heftig diskutiert worden,
Wie ist der Stand der Dinge?

Manfred Dreier: Die Staatsregie-
rung hat beschlossen, dass zwei Va-
rianten der Weiterfilhrung fiir den
Bundesverkehrswegeplan angemel-
det werden. Beide kniipfen an eine
Ost-Std-Umfahrung von Landshut
an. Und auch eine Verbindung zur
alten B15 ist in beiden Varianten
vorgesehen. Der Landtag hat diesen
Beschluss mit den Stimmen von
C8U, SPD und Freien Wihlern, also
mit breiter Mehrheit, unterstiite=t.

»Die medienwirksamen
Proteste spiegeln keineswegs
die tatsachliche Haltung
der Bevélkerung wider”

In der Bevdlkerung ist die Begeis-
terung fiir das Vorhaben scheinbar
nicht so grofi, Das kinnten die an-
haltenden Proteste von Biirgerini-
tiativen und Naturschitzern vermu-
ten lassen. Ist die Bl5neu bei den
Biirgern mehrheitsfihig?

Ich glaube, dass die medienwirk-
samen Protestaktionen der Projeki-
pegner keineswegs die tatsichliche
Haltung der Bevilkerung wider-
spiegeln. Dafiir sprechen zum Bei-
' spiel die bereits mehr als 30000 Un-
terschriften, die von der Initiative
+Pro Blineu" gesammelt wurden,
Auch eine Umfrage der Landshuter
Zeitung hat erst vor wenigen Tagen
ergeben, dass die Verkehrsprobleme
in der Region das Megathema im
Landshuter Raum sind. Das brennt
vielen Blrgern auf den Nageln.

Die Politik will Gegner und Be-
fitrworter des Projefcts nun mittels
eines Diologforums einbinden. Doch
dass weitergebaut  werden  soll,
seheint ja festzustehen, Welchen
Sinn hat das Forum dann noch?

Das Ob ist auf politischer Ebene
eindeutig entschieden worden, Aber
iber das Wie wird in dem Dialogfo-
rum zu sprechen sein. Da kann es
um den Trassenverlauf gehen, aber
auch um die Ausbaustufe, also ob
man die Strale zwei-, drei- oder
vierspurig ausfiihrt. Uns ist wichtig,
dass alle Interessensgruppen repri-
sentiert sind und dass alle Argu-
mente frith auf den Tisch kommen,

Warum ist die Fortsetzung der
B l15neu so wichtig?

Das miisste jedem bei einem Blick
auf die Landkarte klar sein. Im siid-
ostbayerischen Raum ist die Stra-
Bendichte relativ gering. Schon fir
die weitere wirtschaftliche Ent-

wicklung ist eine leistungsfahige

| Manfred Dreier

Diese beiden Trassen der B15 neu wurden
zum Bundesverkehrswegeplan angemeldet
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Nord-Siid-Achse nétig, Diese muss
die Stidte Hegensburg, Landshut
und Rosenheim sowie die Autobah-
nen A93, A92 A9 und AR verbin-
den. Die alte B15 erfiillt diese An-
forderungen nur unzureichend: Al-
lein fir die rund 90 Kilometer von
Landshut nach Rosenheim brau-
chen Autofahrer im Schnitt zwel
Stunden. Das fiihrt dazu, dass viele
lieber den Umweg tiber Miinchen in
Kauf nehmen, um Autobahn fahren
zu kénnen - und zeitlich schneller
zu sein, Die Fortsetzung der B15neu
kinnte dieses Problem losen und
wiire damit fiir ganz Osthayern ein
grofler Fortschritt.

Dasz sehen Projektgegner anders.
Sie behaupten, dass der schon fer-
tiggestellte Absehnitt der Bl5neu
von der A93 bei Saathaupt biz sid-
lich von Ergoldsbach wenig genutzt
wird. Wie viele Fahrzeuge sind der-
zeit auf der Strecke unterwegs?

Momentan nutzen an Werktagen
etwa 10000 Fahrzeuge die Blineu,
Der Anteil des Schwerlastverkehrs
liegt bei rund 15 Prozent. Thre volle
Wirkung wird die Stralie aber erst
entfalten, wenn sie bis zur A92 fer-
tig ist. Nach aktuellen Prognosen
sollen dann etwa 24000 Fahrzeuge
werktags unterwegs sein.

Uberregionale Bedeutung - schiin
und gut. Aber welche Vorteile hiit-
ten die Biirger in der Region von ei-
ner Verlingerung der B15neu?

Allem voran: Die Ortsdurchfahr-
ten wiirden durch die geplanten
Umgehungen entlastet, Nehmen wir
als Beispiel die Ost-Siud-Umfah-
rung Landshut: Damit kinnte der
Durchgangsverkehr an der Stadt
vorbeigefiihrt werden, Es stimmt
zwar, dass der Durchgangsverkehr
nur ein Teil des Problems ist. Aber:
Es handelt sich um rund ein Viertel
des Verkehrs, das man damit aus der
Stadt heraushalten wiirde. Das

wiirde auf den viel befahrenen
Durchzugsstralien eine Entlastung
bringen. Nicht zuletzt, weil der
Durchgangsverkehr oft Schwerver-
kehr ist. Sprich: Kommt die Ost-
Siid-Umfahrung, wirden durch
Landshut wesentlich weniger Las-
ter fahren als heute.

Die Ost-Sid-Umfahrung taucht
in der Diskussion immer wieder auf.
Wo genau soll diese Strafle denn
verloufen und wie soll gie aussehen?

Die Umfahrung winde an der
A92 bei Ohu beginnen. Nach der
Isariiberquerung wiirde die Strafle
die Landshuter Klaranlage westlich
liegen lassen und bei Dirnau in #i-
nem Tunnel durch die Isarhangleite
geftihrt. Der weitere Verlauf bis
zum Schnittpunkt mit der B299
sidlich von Landshut ist nicht kon-
kret festgelegt. Klar ist aber, dass
dieser Streckenabschnitt bis zur
B298 vierspurig gebaut werden soll.

Und wie kinnte es sidlich von
Landshut weitergehen?

Da gibt es, wie erwihnt, zwei Al-
ternativen. Die erste Variante ist
eine Neubautrasse im Raumord-
nungskorridor zwischen Landshut
und Haag. Diese folgt grundsétzlich
dem Verlauf der bisherigen Raum-
ordnungslinie. Verschiebungen er-
geben sich bei Landshutl wegen der
erforderlichen Einbindung der Ost-
Siid-Umfahrung und im Bereich des
Isentals, wo der Eingriff in das dor-
tigen FFH-Gebiet durch eine modi-
fizierte Streckenfithrung so gering
wie miglich gehalten werden soll.
Die Stralle wire iibrigens nach jet-
zigen Planungen durchgehend drei-
spurig. Das heibit: Es wiirde nach
Fahrtrichtungen abwechselnd je-
weils rund 1000 bis 1500 Meter lan-
ge Uberholstreifen geben.

Wie sicht die zweite Variante aus?
Die besteht im Wesentlichen aus

,Die B15neu ware ein Fortschritt fur Ostbayern”

Manfred Dreier vom Staatlichen Bauamt Landshut wirbt fiir Weiterbau der Bundesstralle

einem leistungsfihigen Ausbau der
bestehenden B 15. Die Strale wiirde
ebenfalls durchgehend dreispurig
werden. Dazu kimen noch Ortsums-
fahrungen, insbesondere von Tauf-
kirchen, Dorfen und 5t. Wolfgang.

Welche der beiden Trassen ist aus
Ihrer Sicht die sinnvollere?

Zuniichst muss ich klarstellen,
dass es sich um sogenannte Platz-
haltertrassen fiir das Bewertungs-
verfahren handelt, Auf dieser Basis
werden zum Beispiel die Kosten be-
rechnet. Wo genau die Strale dann
aber verlaufen wird, zeigt sich erst
in den folgenden Planungsstufen.
Es sind daher abgewandelte Tras-
senfihrungen miglich, wenn diese
sich als kostengiinstiger, schonen-
der fir die Natur oder verkehrlich
wirksamer erweisen sollten. Welche
der beiden angemeldeten Platzhal-
terirassen die sinnvollere ist, wird
die nun anstehende ergebnisoffene
Priifung zeigen,

Was wiirde der
B linew kosten?

Fir die Ost-Siid-Umfahrung
Landshuts mit Anschluss an die
Blialt sind rund 260 Millionen
Euro veranschlagt. Das mit Ab-
stand teuerste ist dabei der Tunnel
durch die Isarhangleite.

Weiterbau der

«Es wird viel getan, um die
Auswirkungen der B 15neu
auf die Natur so gering wie
maglich zu halten”

Neben den hohen Kosten kritisie-
ren  Projektgegner auch massive
Eingriffe in die Notur Konnen Sie
diese Bedenken verstehen?

Natiirlich ist so eine Stralle eine
Zisur. Aber es wird viel getan, um
die Auswirkungen auf die Natur so
gering wie méglich zu halten. Die
Isarhangleite etwa wiirde durch den
angesprochenen Tunnel geschont.
Und die Isarbriicke soll sich auch
iiber einen Teil der Isarauen ersire-
cken. Genau das macht den Stre-
ckenabschnitt eben kostenintensiv,
Dennoch ist eine Verlingerung der
Blineu unter Abwigung der Na-
turschutzbelange und Kosten aus
meiner Sicht nitig.

Wie stehen die Chancen, dass die
Verlangerung der Blinew in die
hichste Priorititsstufe des ndchsten
Bundesverkehrswegeplans (BVWE)
aufgencmmen wird?

Es sind rund 1500 Projekie zum
neuen BVWP angemeldet. Insofern
muss aus finanziellen Griinden eine
Auswahl getroffen werden. Ich hof-
fe, dass es eine der Varianten der
Blbneu in die hichste Prioritits-
stufe schafft. Vor allem die Ost-
Stid-Umfahrung Landshuts ist
dringend nitig. Aber das wird letzt-
lich eine politische Entscheidung
des Bundestags sein, mit der in der
ersten Hilfte 2016 zu rechnen ist.

Was wiirde passieren, wenn die
Blaneu nicht in die hichste Priori-
titsstufe kommen witrde?

Dann wire eine Umsetzung des
Vorhabens in den nichsten 15 bis 20
Jahren nicht mehr realistisch.

Angenommen, die Finanzierung
der Blineu ist gesichert und das
Genehmigungsverfahren lauft nach
Plan: Wann ist frihestens mit dem
Baubeginn zu rechnen?

Der bayerische Innen- und Ver-
kehrsminister Joachim Herrmann
hat gesagt, dass das Ziel ein Baube-
ginn im Jahr 2020 ist. Dem schliefe
ich mich an, auch wenn der Zeitplan
schon sehr ehrgeizig ist.

Ured wann wird das erste Auto auf
der Ost-Sild-Umfahrung Landshuts
his zur B299 fahren?

Das ist kaum vorherzusagen, Bis
zur B2989 wohl frithestens in zehn
Jahren. Und das wiire schon der
giinstigste Fall.

Interview: Johannes Viertlbock



