Kosten fiir Bundesstrafie explodieren

Planer der B 15 neu haben wohl unterschatzt, wie schwierig der Bau in Nahe der Isar ist

Miinchen - Der Weiterbau der umstritte-
nen Bundesstrafie B 15 neu in Bayern wird
mebr als doppelt so teuer wie erwartet. Das
geht aus einer Antwort von Bundesver-
kehrsstaatssekretirin Dorothee Bar (CSU)
auf eine Anfrage des Landshuter Bundes-
tagsabgeordneten Thomas Gambke (Grii-
ne) hervor. Danach kostet ein neun Kilome-
ter lange Abschnitt zwischen dem nieder-
bayerischen Ergoldsbach und der Auto-
bahn A 92 etwa 182 Millionen Euro. Bisher
wurden dafir 88 Millionen Euro veran-
schlagt. .Mehr als 100 Prozent Steigerung,
das schliigt dem Fass den Boden aus®, sagt
Gambke. ,20 Millionen Euro pro Strafen-
kilometer, da hitte man schon ein zweites
Mal nachdenken miissen, bevor die Bagger
rollen.” Die Strafiengegner fordern ein En-
deder B 15 neuan der A 92.

Die B 15 neu zwischen Regensburg und
Rosenheim zdhlt zu den umstrittensten
Straflenprojekten Baverns. Die ersten Pia-
ne datieren aus den Sechzigerjahren. Da-
mals sollte eine 130 Kilometer lange Auto-
bahn Regensburg, Landshut und Rosen-
heim verbinden, Spiiter wurde das Projekt
zur Bundesstrafle herabgestuft. Allerdings
zu einer, die sich mit vier Fahrspuren und
zwei Standstreifen wie eine Autobahn
durchs Land zieht, wie man an dem ferti-
gen, 30 Kilometer langen Abschnitt nérd-
lich von Landshut sieht. Die Gegner kriti-
sicren das Projekt als véllig Giberzogen.
Das Verkehrsaufkommenist ihrer Uberzeu-
gung nach viel zu gering, als dass man die
magssive Zerstérung der Landschaft dafiir
rechtfertigen kénnte. Fiir die Planer ist die
B 15 neuTeil einer Fernverkehrsachse zwi-
schenden Alpen und dem Norden Deutsch-
lands - zusatzlichzur A8und A 9.

Dic Kostenexplosion hat mehrere Griin-
de. Zum einen ist die bisherige Schiitzung
annihernd zehn Jahre alt und deshalb
tiberhelt. ,,Pro Jahr muss man mit zwei bis
drei Prozent Steigerung rechnen®, sagt ein
Sprecher der Autobahndirektion Sid, die
die Planung verantwortet. ,Das liegt an
der allgemeinen Teuerung” Die andere -
viel gewichtigere - Ursache ist freilich,
dass manin der Autobahndirektion die Pro-
bleme unterschitzt hat, die der Bau der

neuen Strafie in Nihe der Isar bereitet. Aus
Griindendes Liirmschutzes soll sie die A 92
und die dortigen Bahngleise in Unterfih-
rungen unterqueren. Da aber in dem Be-
reich das Grundwasser sehr hoch steht,
muss dafiir eine Betonwanne statt einer
Bohrpfahlwand errichtet werden, ,Das ist
technisch sehr anspruchsvoll”, sagt der
Sprecher. ,Und sehr teuer.

Fiir die Straflengegner ist die aktuelle
Kostenexplosion freilich erst der Anfang.

Quelle: Stddeutsche Zeitung, Dienstag, den 18. August 2015, Seite 29

Sollte die B 15 neu nicht an der A 92 enden,
sondern, wie von vielen Lokalpolitikern
verlangt, als Umgehung um Landshut her-
umgefihrt werden, prognostizieren sie ein
»Eigantisches Millionengrab®, Denn dann
muss imnichsten Bauabschnittauf 2,1 Ki-
lometern Liinge ein Naturschutzgebietun-
terquert werden. Das wird erstrichtig teu-
er’, sagt Giscla Floegel von ,,Stop B 15 neu®,
Ganz davon abgesehen, dass die Gegner
den Weiterbau nicht akzeptieren und ge-
gen ihn vor Gericht vorgehen werden.
Angesichts des massiven Widerstandes
hatte Innenminister Joachim Herrmann
schon auf die Fortsetzung des Projekts ver-
zichten wollen. So verkiindeteer esAnfang
2015. Stattdessen wollte erdiealte B 15mo-
dernisieren. Damit wiire der mehr als 40
Jahre withrende Streit beendet gewesen.
Herrmanns Entscheidung hielt elf Tage.
Nach massivem Druck der Verkehrslobby
wurde sie von Ministerprésident Horst See-
hofer widerrufen. Stattdessen meldete der
Freistaat zwei Varianten an, eine auf einer
vor Jahren ins Spiel gebrachten Neubau-
trasse und die Modernisierung der alten B
15. Als erstes wird jedoch nach einer Lé-
sung fiir Landshut gesucht. Denn auf deral-
ten B 15 willzen sich die Automassen mit-
ten durch die Stadt. Landshuter Kommu-
nalpolitiker jeder Couleur fordern schon
seit Jahren eine Umgehung, Aktuell stehen
zehn Varianten zur Diskussion. Welche um-
gesetzt wird, sollin einem Dialogverfahren
mit allen maglichen Verbiinden entschie-
den werden, Zwar steht cs erst am Anfang.
Dochesgibt Anzeichen, dass sich die Lokal-
politiker schon auf den Weiterbau der auto-
bahnihnlichen B 15 neu festgelegt haben,
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