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Zusammenstellung
Bewertungsmatrix und Ubersichtskarte

Fall Fall

stadtferne Ost-0U, 4 Fahrstreifen (4FS),
mit stadtnaher Sid-OU

1a

stadtferne Ost-0U, 3 Fahrstreifen (3FS),

18| it stadinaher Siid-OU

stadtferne Ost-OU mit Versatz

b (iber B 299 und stadtferne S4d-0OU

stadtferne Ost-0U auf RO-Korridor

16| it stadtferner Sud-0U

stadtferne Ost-OU (4FS) mit stadtnaher
S0d-0U sowie stadtnaher Osttangente

stadtferne Ost-0U mit Versatz
(iber B 238 und stadtferne SUd-OU sowie
stadinaher Osttangente

2a

2b

3 Versatz (ber A 92 mit stadtferner
West-OU sowie stadtferner Siid-OU

Versalz Uber A 92 mif stadtferner
4 |West-OU sowie stadtferner Std-OU und
mit stadtnaher Osttangente

|stadinahe Westtangente

stadinahe Westtangente mit stadtnaher
Osttangenta

303

317

556

124

stadinahe Osttangente mit Veriangerung
bis B 299 (AS Moniberg)

stadinahe Osttangente mit Ausbau
NiedermayerstraBe und Kasernenknoten

stadtferne Ost-0OU mit stadinaher
Sud-0U und stadtnaher Westtangente

9 |stadinahe Osttangente

225

237

384
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Dialogforum - Ost-Siid-Umfahmung Landshut
Varianten fir eine Umfahrung von Landshut
mit vorgeschlagenen Varianten des Dialegforurns vern 22.06.2015
nd won
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Die Ergebnisse der Trassenuntersuchung im Ampelsystem: Griin steht fiir eine gute, Gelb fiir eine durchschnittliche und Rot fiir eine schlechte Bewertung.

B15neu: Vierspurige Varianten liegen vorne

Ergebnisse der Trassenuntersuchungen im Dialogforum vorgestellt — Entscheidung offen

Auf der zweiten Sitzung des Dia-
logforums zur Siid-Ost-Umfahrung
Landshuts sind am Montagnach-
mittag die Ergebnisse einer Varian-
tenuntersuchung vorgestellt worden
(siehe Grafik). 14 Planfiille wurden
hinsichtlich Entlastung der Anwoh-
ner, Verkehrsnutzen, Umwelthelan-
ge und Kosteneffizienz hewertet.
Eine Entscheidung, welche Trasse
nun gebaut werden soll, fiel indes
noch nicht.

+Anhand der Erkenntnisse zu den
untersuchten Trassen wollen wir
uns jetzt eine Meinung bilden, um
eine Empfehlung fiir eine tragféhige
Losung der Verkehrsprobleme un-
serer Region zu erarbeiten”, sagten
Landrat Peter Dreier und Oberbiir-
germeister Hans Rampf in einer ge-
meinsamen Erkldrung. Zusétzlich
soll vor dem dritten Dialogforum
eine Infoveranstaltung stattfinden,
bei der die Gutachter fiir Fragen zur
Verfiigung stehen,

Baudirektor Manfred Dreier vom
Staatlichen Bauamt Landshut gab
am Montag zunichst einen Uber-
blick iiber die 14 untersuchten
Planfille. Den Teil ,, Verkehr® stellte
Prof. Dr. Harald Kurzak aus Miin-
chen, den Bereich ,Umwelt* der
Freisinger Landschaftsarchitekt Dr.
Hans-Michael Schober vor.

Die Variante 1a beginnt am Fern-
stralenkreuz der B15neu mit der
A92 bei Ohu, fithrt im Osten vier-
streifig um Landshut herum und
wird ab der Kreuzung mit der B299
zweistreifig bis zur B 15 alt siidlich
Hachelstuhl weitergefiithrt. Diese
Variante bringt, so schreiben es die
Gutachter, eine sehr hohe Entlas-
tung der Anwohner, nachhaltige
Verbesserungen fiir den weitrdumi-
gen Verkehr und hohe Fahrzeiter-
sparnis. Die Eingriffe in Natur und
Landschaft ldgen in der Gesamtbe-
trachtung aller Variante im Mittel-
feld und seien rechtlich zu bewilti-
gen. Die Kosten seien mit 260 Mil-
lionen Euro zwar hoch, aber in Re-
lation zu der hohen Entlastung ver-
gleichsweise giinstig. Die Variante
la wurde auch als dreistreifige Lo-
sung (bis zu B 299) untersucht. Im
Ergebnis rieten die Gutachter von
dieser Losung ab, weil sie nur um
zwolf Prozent billiger ist, im Gegen-
zug aber weniger verkehrswirksam
ist und auch erhebliche betriebliche

und sicherheitstechnische Nachteile
aufweist. So wiren fiir den Tunnel
ebenfalls zwei Rohren erforderlich,
Die dreistreifige Verkehrsrohre
wire durch eine Rettungsrohre zu
erganzen. In der Verkehrsrohre
kéime es zum Begegnungsverkehr,
was erhebliche Risiken mit sich
bringen wiirde und unter Umstin-
den zu einer Sperrung fir Gefahr-
guttransporte fithren wiirde.

Die Variante 1b unterscheidet
sich von der Variante la dadurch,
dass sie zwischen Hohenegglkofen
und Geisenhausen auf einer vier-
streifig auszubauenden B299 ver-
lauft und die Querspange =zur
B15alt Gber das Vilstal fithrt. Diese
Variante habe in den meisten Krite-
rien etwas schlechter abgeschnitten
als die 1a und hat eine schlechtere
Entlastungswirkung als diese. Auch
die Variante 1c hat eine geringere
Entlastungswirkung als die 1a und
eine geringere Kosteneffizienz.

Die Varianten 2a und 2b entspre-
chen jeweils der 1a und der 1b, er-
ginzt um eine stadtnahe Osttangen-
te. Das Ergebnis zeigt, dass die zu-
sitzliche Osttangente mehr Entlas-
tung bringt, weil diese Ziel- und
Quellverkehr aufnimmt und die An-
bindung des Stadtostens verbessert.

Die Variante 3 sieht eine drei-
streifige stadtferne Umgehung im
Westen won Landshut vor. Dazu
miisste der Verkehr ab Ohu im Ver-
satz tiber die A92 gefiihrt und eine
Anschlussstelle westlich Miinchne-
rau gebaut werden. Dies wiirde
nach Angaben der Experten einen
sechsstreifigen Ausbau der A92 auf
17 Kilometern erfordern, weil sich
dort die Verkehrsmengen auf bis zu
66000 Fahrzeuge tédglich erhohen
wiirden. Insbesondere in den Stei-
gungsbereichen der A92 bei Altdorf
wiirde der zusitzliche Verkehr in
den Spitzenstunden regelméiBig zu
einer nicht akzeptablen Uberlas-
tung der Autobahn fiithren. Die
stadtferne Westumgehung sei we-
gen der zusétzlichen Kosten fiir den
A92-Ausbau in der Summe viel teu-
rer und wegen des Umweges iiber
die A92 wenig verkehrswirksam
und nicht kosteneffizient. Ferner sei
die naturschutzrechtliche Durch-
setzbarkeit aufgrund der Eingriffe
in das FFH-Gebiet entlang der Isar
fraglich. Und das Problem im
Landshuter Osten bliebe ungeltst.

Die Verkehrsprobleme im Lands-
huter Osten konnten allenfalls
durch eine Kombination aus stadt-
ferner Westumgehung mit einer
stadtnahen Osttangente (Variante 4)
gelost werden. Dennoch bleibe auch
diese Kombination hinsichtlich Ver-
kehrsentlastung, Zeitersparnis und
Umwelt deutlich hinter den iibrigen
Varianten zuriick.

Die stadinahe Westtangente (Va-
riante 5a) bringe zwar eine bessere
Anbindung der Quartiere im Lands-
huter Westen, jedoch kaum Verbes-
serungen fiir den weitrdumigen
B15-Verkehr. Fiir diesen sei die
Streckenfiihrung unattraktiv: Der
von Regensburg kommende Verkehr
miisse zunéchst auf die A92 wech-
seln, dann auf die Staatsstralie 2045
abfahren, um {iber die Westtangente
wieder zur B15 zu gelangen. Die ge-
ringe Akzeptanz spiegle sich in der
Verkehrsprognose  wieder.  Der
Stadtosten werde kaum entlastet.

Mit einer Erganzung der stadtna-
hen Westtangente um eine stadtna-
he Osttangente (Variante 5b) kénnte
zwar auch die Verkehrssituation im
Landshuter Osten verbessert wer-
den. Allerdings wiiren die Verkehrs-
entlastung und der Reisezeitgewinn
deutlich geringer als bei den libri-
gen Umgehungen. Aufgrund der
fehlenden weitrdumigen Verkehrs-
wirksamkeit kénnten beide Strafien
nur in kommunaler Baulast, also
auf Kosten von Stadt und Land-
kreis, realisiert werden.

Die stadtnahe Osttangente mit
Weiterfithrung im Tunnel bis zur
B299, Anschlussstelle Moniberg
(Variante 6), sei mit Kosten von 225
Millionen Euro nur unwesentlich
billiger als die stadtferne Ost-Siid-
Umgehung, weil zusétzlich der Ab-
schnitt der A92 von Ohu his Alt-
heim sechsstreifig sowie ein Ab-
schnitt der B15 vierstreifig ausge-
baut werden misste. Gleichzeitig
bringe sie jedoch viel weniger Ver-
besserungen fiir den weitrdumigen
Verkehr. Dieser gelange bei der An-
schlussstelle Moniberg auf die B299
und miisse sich im Steigungsbereich
mit dem schon jetzt vorhandenen
Verkehr der B299 verflechten, was
im Hinblick auf die Verkehrssicher-
heit sehr ungiinstig sei. Eine Quer-
spange zur Bl5alt ist auch hier
nicht gegeben. Ferner sei diese -
vom Griinen-Bundestagsabgeord-

neten Dr. Thomas Gambke ins Ge-
sprich gebrachte — Variante aus na-
turschutzrechtlicher Sicht die risi-
koreichste, weil im Bereich Schon-
brunn besonders hochwertige Wald-
lebensraumtypen sowie Quellen
zerstort wiirden.

Die Variante 7 sicht einen Ausbau
der Niedermayerstralle und des Ka-
sernenknotens im Anschluss an die
innere Osttangente vor (grau). Der
Fall 7 bringe nur halb so viel Ver-
kehrsentlastung wie die stadtfernen
Ostumgehungen, eine geringe Zeit-
ersparnis und eine geringe Verbes-
serung fiir den weitrdumigen Ver-
kehr. Aufgrund der umfangreichen
Ingenieurbauwerke und bautechni-
scher Risiken ergeben sich Gesamt-
kosten von 237 Millionen Euro. Ein
Hauptziel, die dicht bebauten
Stadtbereiche vom Durchgangsver-
kehr zu entlasten, wird nicht er-
reicht.

Die Variante 8 ist eine Kombina-
tion des Falles 1a mit einer stadtna-
hen Westtangente und wiirde zu-
sammen mit der A92 einen kom-
pletten Ring um Landshut ergeben.
Diese Losung schneide bei den ver-
kehrlichen Kriterien am besten ab.
Auch in diesem TFall miisste die
Westtangente aber als kommunale
Strafle gebaut werden.

Wird nur die stadtnahe Osttan-
gente (Variante 9) von der B11/B15
bis zur Kreisstralle LA 14 gebaut,
erhielte sie einen prognostizierten
Verkehr von 11900 Fahrzeugen pro
Tag. Sie entlaste insbesondere die
Konrad-Adenauer-Strafie erheblich
und verbessere die Anbindung des
Landshuter Ostens nachhaltig. Sie
bringe jedoch keine ausreichenden
Verbesserungen fiir den weitraumi-
gen Verkehr. Dieser miisse zunéchst
auf die A92, dann auf die B15alt
und schlieflich auf die Osttangente
fahren, um dann (ber die Nieder-
mayerstraBe und das Kaserneneck
auf die B299 zu gelangen. Eine Ver-
bindung zur Bl5alt siidlich von
Landshut fehlt. Diese umwegige
und wenig attraktive Streckenfiih-
rung stelle keine Umgehung dar, die
als Ersatz fiir die B15alt aus Bun-
desmitteln realisiert werden kann,
heiit es in der Untersuchung.
Gleichwohl sei die innere Osttan-
gente gemessen an ihren Kosten fiir
den lokalen Verkehr &ullerst ver-
kehrswirksam.



