LINKS UND RECHTS DER AY92 entsteht die Kreuzung, an der die neue B15 auf die A92 und somit die neue Nord-Sid-Verbindung auf die bestehende Ost-West-

Verbindung trifft. Der Kreuzungspunkt dieser beiden FernstraBen ist bedeutsam fiir das iberregionale Strafennetz im ganzen siidostbayerischen Raum und da-
rilber hinaus. Die Uberginge bilden vier kreisrunde StraBen und haben von oben betrachtet die Form eines Kleeblatts.
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Das ,Kleeblatt” nimmt erste Formen an

Die Kreuzung von B15neu und A92 ist das Herzstiick des Gr.

Von Sonja Kirchensteiner

Si-ltl,-n hat man die Gelegenheit,
pinem tberregional bedeutsa-
men Verkehrsknotenpunkt, der das
Strallennetzwerk in Stdostbayern
maligeblich pragen wird, beim
Wachsen zuzusehen. Wer allerdings
ofter oder gar taghich die A2 nutzt,
kann genau das gerade erleben.
Links und rechts neben der Auto-
bahn Deggendorf-Minchen ent-
steht auf der griften Baustelle im
Landkreis das so penannte Klee-
hlatt, der Anschluss der B15 neu an
die A82, Monstrise Trakioren mit
Kippanhinger bewegen seit Wo-
chen massenhaft Erde. Lastwagen
mif tonnenschwerer Ladung schiit-
ten riesige Flachen mit Kies auf.
Bagger graben sich durch die Erde.
Etliche Kriine siumen die Auto-
bahn. Keine Frage: Hier verandert
sich im Moment nicht nur das Bild
des Isartals. Dieses Projekt ist das
wahrseheinlich wichtigste Strafien-
bauprojekt der vergangenen Jahr-
zehnte fiir die Region.

Selbst fiir Andreas Appelt, Sach-
gebietsleiter Planung Bau Std bei
der Autobahndirektion Siidbayern,
ist das keine gewohnliche Baustelle,
Dabei ist die B13neu nur eines von
mehreren Grofiprojekten, die er be-
treut. Bei der Begehung der Bau-
stelle erfihrt man von ihm und dem
drtlichen Bauleiter Michael Sand-
bichler beeindruckende Zahlen:
£ 000 Tonnen Endmaterial wurden
in den vergangenen Wochen pro Tag
bewegt. Insgesamt waren das 4000
Kubikmeter, Das entsprichl zirka
400 Lastwagen-Ladungen voll
Dazu waren zum Teil 16 Traktoren
und andere Transportfahrzeuge,
insgesamt 30 Stiick, im Einsatz.

5000 Kubikmeter Beton, zirka
500 Tonen Stahl und 150 Tonnen
Spannstahl werden allein fiir das
derzeit entstehende Teilbauwerk

Unter anderem 16 Traktoren haben Tonnen von Erdmaterial bewegt.

sudlich der A 82 verbaut. Schon die
Vorarbeiten filr die kinftige Kreu-
zung der beiden Fernstraflen seien
aulerst umfangreich gewesen, er-
ldutert Appelt. Gashochdruck-, Ka-
nal- und Wasserleitungen, die
durchs Baufeld fihrten, mussten
verlegt werden. Ebenso  eine
220-Kilovaolt-Uberlandleitung. Das
allein hat laut Appelt Kosten in
Hohe von fiber zwel Millionen Euro
verursacht. Insgesamt belaufen sich
die Kostenschitzungen fir den ge-
samten Teilabschnitt im Moment
auf 182 Millionen Euro.

Weite Teile werden in
Grundwasserwanne gebaut

Das , Kleeblatt" ist das Herestiick
dieses neun Kilometer langen Ab-
schnitts zwischen Ergoldsbach und
Essenbach. Am , Kleeblatt® wird
die Bl5neu unter der A 92 durchge-
leitet. Die Erdbauarbeiten haben im
April begonnen. Wo die kiinftige
Bl5neu-Trasse tiefer liegen muss
als das Gelinde, werde das Material
abgetragen, so Appelt; dort, wo man
Erde braucht, werde sie wieder auf-
geschiittet. Im Norden des Strallen-
sticks sind die Einschnitte der
Trasse tiefer. Deshalb wird mehr
Material von Norden nach Stden

ins Isartal transportiert. Weite Teile
des  Kleeblatts" werden in eine
Grundwasserwanne gebaut. Das
muss man sich wie einen ,Tunnel
obhne Deckel” vorstellen, erklirl
Christian Unzner, Leitender Baudi-
rektor bei der Autobahndirektion
Stidbayern. Die Wasserstinde seien
im Isartal so hoch, dass das Grund-
wasser im schlimmsten Fall sogar
ither die Gelindeoberkante steigen
kiinne, ergénzt Appelt.

Die Wanne werde deshalb kom-
plett aus Beton mit einer Betonsole
und Betomwimden wnd nicht, wie
zuerst geplant, nur aus Bohrpfahl-
winden sein. Diese Wanne wird ab
Marz 2016 gebaut. Der Bau erfolgt
in 13 Abschnitten, erklirt Unzner.
Dazu werden Stahlwinde in den
Untergrund gerammt, sodass das
Grundwasser gestaut ist. Auf diese
Weise habe man dann eine Art Ba-
dewanne, aus der das Wasser ab-
und in den Léngenmiihibach ge-
pumpt wird. Das Ergebnis ist eine
trockene Baustelle. Wahrend dieser
Bauabschnitte gibt es ein umfang-
reiches  Grundwassermanagement.
Appelt: , Wir haben vor Ort viele Pe-
gel, die ein Beauftragter thglich
kontrolliert und dberwacht, um
auszuschlieflen, dass es zu Proble-
men kommt, beziehungsweise um

Kiinftige Strabentrassen deuten sich bereits an.

ollbauprojekts

schnell auf Probleme reagieren zu
kimnen." Damit auch spater keine
ﬁ.ursuluungw: nder Al;sﬂrlkungan
entstehen, werden laut Appelt unter
der Wanne sogenannte Grundwas-
seriiberleitungen gebaut. Dazu wer-
den Rohre verlegt. Wenn das Wasser
aul die Wanne zustromt, wird es
durch die Rohre unter der Wanne
durchgeleitet. Das ,Kleeblatt” ist
das mil Abstand aufwendigste Bau-
werk, die Grundwasserwanne das
grifite Ingenirurbauwerk in diesem
Bauabschnitt, ,Es bestimmt letzt-
lich auch den Fertigstellungster-
min", sagt Appelt.

Fiir Fertigstellung Ende
2079 gut im Zeitplan

Fiir eine Fertigstellung Ende 2019
sei man bisher gut im Zeitplan, Wa-
Tum die aufwendige Variante mit
Grundwasserwanne einer Briicken-
variante vorgezogen wurde, erklart
Appelt so: .Das ganze Umfeld ist
schon relatly stavk mit Infrastruk-
tur belastet. Hitte man eine Uber-
fithrung mit entsprechendem Lirm-
schutz gebaut, hitte das einen kom-
pletten Riegel in 15, 16 Metern Hohe
ergeben.”

Von dem Kreuz werde man durch
die Unterfithrung weniger spiiren,
als das bei anderen derartigen
Kreuzungen der Fall ist. Obwuohl bis
dato unklar ist, ob und wie die Stra-
Be weitergebaut wird, mussen laut
Appelt alle vier Kleehlitter" ge-
baut werden. ,Bei der Anlage von
nur zwel Teilen des Kleeblatts'
kimnten nicht alle Fahrbeziehungen
abgewickelt werden, zum Beispiel
von Mimchen kommend in Richtung
Regensburg oder von Regensburg
kommend in Richtung Deggen-
dorf ¥ Deshalb wird am Ende der
B 15 neu ein Wall aufgeschiittet, den
man dann schnell wieder abtragen
kimne.




