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Bundesverkehrswegeplan 2015 Was auf die Erdinger

Der Stern

muss her

Die Hoffnung stirbt zuletzt: Acht Projekte im Landkreis sind flir den kommenden
Bundesverkehrswegeplan angemeldet - verwirklicht werden bestimmt nicht alle

VON MATHIAS WEBER

emand, der eine Karte vom Land

kreis Erding anfertigt, hat es nicht

so schwer: Der Landkreis ist fast

rund. Kein Vergleich zum Beispiel

zum verriickten Landkreis Miin-
chen, dersich dstlichumdie Landeshaupi-
stadt legt. Der Landkreis Erding ist ziem-
lich dickbiuchig, und so zeigt sich umso
besser, dass er derzeit von allen Seiten an-
gegriffen wird.

Wie Armeen auf einer Schlachtkarte
nehmen die grofien Infrastrukturprojekte
den Landkreis in die Mangel: Im Westen
der Erdinger Ringschluss, im Stiden die Au-
tobahn und die Bahnstrecke nach Miihl-
dorf, im Osten die B 15. Uber den Land-
kreis brechen in den kommenden Jahren
so viele Infrastrukturgrofiprojekte herein,
fiir die andere Landkreise 100 Jahren Zeit
hahen, sie zu verdauen.

Die Triager der Erdinger Nordumfah-
rung und des Ausbaus der Flughafentan-
gente — zwei weitere Grofiprojekte - sind
der Freistaat und der Landkreis. Die ande-
ren Grofiprojekte aber finanziert der
Bund, und nach Berlin blicken viele Biirger-
meister und andere Lokalpolitiker derzeit
gespannt: Im Laufe der kommenden Mona-
te soll ein neuer Bundesverkehrswegeplan
beschlossen werden.

Dieser Plan ist eine Absichtserklarung
der Bundesregierung: Dort finden sich
Strafien-, Bahn-, und Wasserwegeprojek-
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Vorschlage

So viele Projekte haben die Bundes-
lander sowie Infrastrukturunterneh-
men wie die Deutsche Bahn flir den
neuen Bundesverkehrswegeplan
beim Bundesverkehrsministerium
angemeldet. Dabei handelt es sich
um 1500 StraBlenprojekte, etwa
1000 Schienenprojekte und 45 Was-
serstraffenprojekte. Die meisten
Strafienprojekte, die noch aus dem
letzten Bundesverkehrswegeplan
stammen und (ibernommen wer-
den sollen, hat Nordrhein-Westfa-
len: 27 sind es. Die meisten neu zu
untersuchenden Stralenprojekte
angemeldet hat Bayern, namlich
325, Die wenigsten hat Berlin ange-
meldet, dort wiinscht man sich nur
zwei neue Projekte — sogar in Bre-
men sind es sechs.

»ES fehlt die Verkniipfung“

Professor Gebhard Wulfhorst tber Sinn und
Unsinn eines Bundeserkehrswegeplans

in Berlin iber die Ortsumfahrung von

Griinbach entscheidet? Gebhard Wulf-
horst, Professor fir Siedlungsstruktur
und Verkehrsplanung an der TU Miin-
chen, hat da seine Zweifel und Aufiert
grundsatzliche Kritik am Konzept des
Bundesverkehrswegeplans,

I st es sinnvoll, dass eine Kommission

SZ: Der Bundesverkehrswegeplan gilt
nicht zuletzt bei Kommunalpolitikern
als eine Art Heiliger Gral, dem man
nachjagt und in den man nur aufgenom-
men werden muss — und alles wird gut.
Gebhard Wulthorst: Die Projekte, die in
den Bundesverkehrswegeplanaufgenom-
men werden sollen, werden von den Lin-
dern und den Verkehrsunternehmen ange-
meldet. Es gehen extrem viele Vorschlige
ein, allein im Bereich der Schienen sind es
mehrals1000. Wie viele von diesen Projek-
ten dann tatsdchlich in den kommenden
Jahren gebaut werden, das steht auf ei-
nem ganz anderen Blatt.

Insgesamt sind mehrals 2500 Vorschla-
ge eingegangen.

Der Bundesverkehrswegeplan ist eine Pro-
jektliste, iiber die im Berliner Kabinett ent-
schieden wird. Und das ist auch mein
Hauptkritikpunkt: Es fehlt eine konzeptio-
nelle Entwicklung des Verkehrsnetzes.
Im ersten Verkehrswegeplan von 1973
heifst es, man wolle ein koordiniertes
Bundesverkehrswegenetz anlegen. Das
klingt strategisch und konzeptionell,
hat man diese Absicht iiber die Jahre
vergessen?

Jaund nein. Dass Vorschldge ,bottom up®
also von der Basis her, eingebracht wer-
den, istja nicht schlecht. Denn die Proble-
me im Verkehrsnetz sind ja vor Ortam bes-
ten bekannt. Und ich denke auch, dass bei
den Projekten, die beispielsweise der Frei-
staat Bayern einreicht, schon eine konzep-
tionelle Abwiagung vor Ort statt findet. In
der Umsetzung ist man aber an diese Kon-
zeptionen nicht gebunden. Die Projekte
werden dann einzeln bewertet und ent-
schieden, tiber das Land verteilt und vor
Ort je nach Prioritat der einzelnen Akteu-
re umgesetzt.

Unter den gemeldeten Projekten fiir
den Landkreis Erding finden sich auch
vier Ortsumgehungen. Sind solche Pro-
jekte strategisch?

Genau das kritisieren vieler Verbande.
Tausende von Ortsumgehungen in den
Bundesverkehrswegeplan einzubringen,
das kann nicht funktionieren — denn die
werden nie alle gebaut. In anderen Lin-
dernregelt man dasanders: Dort gibt man
die Verantwortung des nachgeordneten
Netzes auch in nachgeordnete Hiande, in
die der Regionen zum Beispiel.

Wiire das sinnvoll?

Ich glaube, es wire insgesamt sinnvoller,
Projekte, die innerhalb einer Region vorge-
schlagen werden, auch gemeinsam zu be-
trachten. Im Bundesverkehrswegeplan
fehlt zum Beispiel die Frage nach der Ent-
wicklung der Flughafenstandorte, die
sehr eigenen Logiken folgt. Es fehlt auch
die Frage nach der Entwicklung einzelner
Knotenpunkte; beispielsweise ist das
Grofprojekt Stuttgart 21 nie im Bundes-
verkehrswegeplan diskutiert worden, es
ist ein Eigenprojekt der Deutschen Bahn.
Gerade solche Knoten aber haben fiir ein
Netz grofie Bedeutung. Und hinzu kommt
noch ein Punkt, der mir sehr am Herz
liegt: Die Verkehrsinfrastrukturen wer-
denin sich beurteilt, aber es fehlt die Ver-
kniipfung mil der strategischen raumli-

chen Entwicklung in der Raumplanung.
In der Schweiz zum Beispiel wird diese Ab-
stimmung konsequenter umgesetzt, ins-
besondere auf der Ebene der Metropolre-
gionen. Dort heifit es: Wenn ihr Investiti
onsmittel fiir bestimmte Verkehrsprojek-
te wollt, dann geht das nur, wenn ihr uns
aufzeigt, wie diese Projekte innerhalb der
Region mit der Entwicklung von Wohnen,
Arbeiten und Landschaft aufeinander ab-
gestimmt sind.

Fehlt uns diese Abstimmung in der Regi-
on Miinchen?

Ja, daran fehlt es uns.

Muss die Politik besser zusammenarhei-
ten?

Ja, das muss sie, und es gibt auch zarte
Pflinzchen dieser Zusammenarbeit. Die
Metropolregion Miinchen (inderder Land-
kreis Erding nicht Mitglied ist, Anm. d.
Red.)ist dadurchaus aktivund kann unter-
schiedliche Belange in der Region gut auf-
einander abstimmen, {iber Gemeinde-
grenzen hinweg. Aber im abgestimmiten
politischen Willen und in der Finanzie-
rung miisste sich viel mehr bewegen.

Es gibt viele Pendler, die tiglich im Stau
stehen oder auf die S-Bahn warten. Wie
schitzen Sie das Niveau der Infrastruk-
tur in unserer Region ein?

Wir hatten und wir haben eine sehr gute
Infrastruktur. Global gesehen kénnen wir
zufrieden sein, dass wir auf der Substanz
aufbauen kénnen. Aber die Systeme sind
inzwischen an ihrer Kapazitdtsgrenze an-
gekommen. Damit es aber auch in Zu-
kunft noch gut 1uft, muss man Vorsorge
treffen und den o&ffentlichen Verkehr,
Pkw, Rad- und Fufiverkehr noch besser
aufeinander abstimmen.

Wie wird die Mobilitat in unserer Regi-
onin der Zukunft denn aussehen?

Ich sehe da nicht schwarz. Sicher, zum Bei-
spiel aut der Ebene des 6ffentlichen Nah-
verkehrs gibt es Verbesserungsmoglich-
keiten. Wir haben aber viele Innovationen
im System! Wir sehen, dass sich mit neu-
en Angeboten in der Verbindung wvon
Smartphone und Sharing-Economy viele
Potenziale ergeben; zum Beispiel Car-Sha-
ring. Auch Nihe gewinnt wieder an Quali-
tat. Man sucht sich den Arbeitsplatz und
den Wohnstandort nah beieinander, um
zu Fufs und mit dem Fahrrad vieles zu er-
reichen. Es wird manchmal tGbersehen,
dass es viele Nutzer gibt, die nicht zwin-
gend mit dem Auto unterwegs sind. Da ist
die politische Vertretung nicht immer re-
prasentativ,

Und es heifdt ja auch: Wer Strafden sit,
wird Verkehr ernten.

Das ist ein wenig ideologisch, aber im
Grundsatz steckt viel Wahrheit dahinter,
Wir nennen das den ,induzierter Ver-
kehr*: Durch bessere Verkehrsangebote
werden zusdtzliche Fahrten generier.
Das gilt aber Gibrigens nicht nur fiir Stra-
flen: Wenn es einen verniinftigen Radweg
gibt, werden die Leute auch Rad fahren,

INTERVIEW. MATHIAS WEBER

Professor Gebhard Wulf-
horst, a4, leitet das Fach-
gebiet Siedlungsstruktur
und Verkehrsplanung an
der TU Miinchen. Er
untersucht an seinem
Institut die Wechselwir-
kung zwischen Mobilitat
und rdumlichen Struktu-
ren. FOTO: TU MUNCHEN

te aus allen Ecken der Bundesrepublik wie
der, die vom Bund finanziert werden. Ge
meldet werden die Projekle von den Lin
dern und Projektpartner, etwa der Deut:
schen Bahn. Fiirden Bundesverkehrswege-
plan 2015 wurden mehr als 2500 Projekte
angemeldel, acht sind es im Landkreis Er-
ding. Auch sie werden derzeit in Berlin be-
wertet: Acht Stufen durchlauft jedes Pro-
jekt, die Prognose der Verkehrsentwick-
lung spielt eine Rolle, es muss einen Nach-
weis der Bauwiirdigkeit geben, Lander, Ver-
bande und die Bundesressorts werden an-
gehort. Eine grofie Rolle spielt auch die ge-
samtwirtschaftliche Bewertung eines Pro-
jektes, dazu gehdrt zum Beispiel die Reise-
zeitersparnis, welche durch ein Projekt er-
zielt wird. Die Bundesregierung hatsich zu-
dem auf gewisse Priorititen geeinigt: Aus-
bau erfolgt vor Neubau, {iberregional be-
deutsame Projekte werden bevorzugt be-
handelt.

Am Ende landen die Projekte in ver-
schiedenen Topfen: Straflen, Schienen
und Wasserwege, die dringend gebaut wer-
den sollen, kommen in den so genannten
vordringlichen Bedarf, der grofie Rest in
den weiteren Bedarf. Neu im Bundesver-
kehrswegeplan 2015 wird ein weiterer
Topt sein: Projekte, die ganz dringend ge-
baut werden miissen, werden mit einem
Sternchen versehen. In den kommenden
15 Jahren - etwa so lange wird der neue
Bundesverkehrswegeplan wieder gelten —
sollen diese dann verwirklicht werden.

Im Idealfall zumindest. Im Normalfall
aber haben nur sehr wenige Projekte eine
realistische Chance, auch gebaut zu wer
den - und schon gar nicht alle acht im
Landkreis Erding. Das liegt zum einen dar-
an, dass die Liste auf 15 Jahre angelegt ist,
und zum Beispiel 2025, wenndann ein Pro-
jekt angegangen wird, sich die Vorzeichen
schon wieder veriindert haben kdnnen -
politisch, gesellschaftlich und wirtschaft-
lich. Aufierdem darf keine Region in
Deutschland erwarten, {ibermifiig mit
neuer Infrastruktur bedacht zu werden.
Zwar sollen, so will es die Bundesregie-
rung, {iberregional wichtige Projekte und
Engpisse im Verkehrssystem vordringlich
behandelt werden — aber Bayern allein
wird nicht mehr Projekte bekommen als et-
wa ganz Ostdeutschland. Und auch inner-
halb Bayerns selbst werden die Projekte ei-
nigermafien gerecht verteilt werden.

Und da gibt es noch ein Problem: Der
Bundesverkehrswegeplan wird zwar am
Ende von der Bundesregierung beschlos-
sen, aber mehr als eine Absichtserklarung
ist es nicht — schon gar keine Finanzie-
rung. Zwar gibt es einen Finanzrahmen,
beim letzten Bundesverkehrswegeplan lag
der bei 150 Milliarden Eure. Genug Geld
fiir alle? Eher nicht. Der Bundestagsabge-
ordnete Ewald Schurer (SPD) hat kiirzlich
vorgerechnet, dass im Landkreis bis 2030
héchstens eine Ortsumgehung gebaut wer-
den kann — weil schlicht nicht mehr Geld
dasei. > Kommentar

Flugs am Flughafen

Der Erdinger Ringschluss ist beschlossene Sache

Wer auf der Flughafentangente mal wie-
der einem Lastwagen hinterherschleicht
oder eine Dreiviertelstiunde mit der
S-Bahn von Miinchen aus gen Flughafen
tuckert, der erlebt den alten Geburtsieh-
ler des Airports am eigenen Leib: dass die
Infrastruktur um den Flughafen herum
beim Bau in den Neunzigerjahren nicht in
dem Mafd ausgebaut wurde, wie es notig
gewesen ware.

Der Fehler ist schonlange erkannt, und
auf der Schiene soll es in Zukunft schnel-
ler gehen, gerade fiir Ostbayern: Fiir den
Bundesverkehrswegeplan ist der Er-
dinger Ringschluss schon angemeldet,
und er ist einer der wenigen Projekte im
Landkreis, die auch kommen werden — ge-
rade weil er von bayernweiter Bedeutung
ist. Der Erdinger Ringschluss besteht im
Wesentlichen aus dem Neubau einer Gleis-
trasse von Erding zum Flughafen und der
so genannten Walpertskirchener Spange,
die eine direkte Verbindung vom Flugha-

fen iber Erding und Dorfen nach Ostbay-
ernermdéglichen soll. Nach Jahren der Dis-
kussion hat sich der Erdinger Stadtrat
2012 auf eine Trassenvariante geeinigt,
am Erdinger Fliegerhorst wird ein neuer
Bahnhofentstehen.Im Sommer 2015 wur-
de die Planfeststellung fiir den ersten Ab-
schnitt eingeleitet. Der zweite Abschnitt
im Erdinger Stadtgebiet ist umstrittener,
soll aber auch in den kommenden Mona-
ten fir eine Planfeststellung angemeldet
werden. Stattliche 300 Millionen Euro
werden diese beiden Abschnitte am Ende
kosten.

Wie viel die Walpertskirchener Spange
kosten wird, ist unklar. Die Projekte aber
werden forciert, und man darf davon aus-
gehen, dass die Menschen aus allen Lan-
desteilen im Jahr 2030 schon eine beque-
me Anfahrt zum Flughafen haben werden
— dann, im néachsten Bundesverkehrswe-
geplan, muss der Erdinger Ringschluss
wohl nicht mehr vorkommen. WEBE

Zug um Zug

Der Bahnausbau Miinchen-Miihldorf geht langsam voran

Seit 143 Jahren hat sich die Bahnstrecke
zwischen Markt Schwaben und Ampfing
wenig verdndert. Fiir Eisenbahnfotogra
fen ist das ein Erlebnis. Wo gibt es das
noch, dass Zige Qiber ein einziges Gleis
ohne Oberleitung durch die Landschaft
zuckeln, uralte Signale per Hand gestellt
werden und Bahnwirter die Schranken
rauf- und runterkurbeln? Der Ausbau der
Strecke um ein zweites Gleis und ihre
Elektrifizierung ist ein sehr alter Gedan-
ke und war noch in jedem Bundesver-
kehrswegeplan gelistet. Zudem hat man
bei der EU die Strecke als Teil eine euro-
paischen Magistrale von Paris bis Brati-
slava identifiziert. Vor allem aber ist der
Ausbau aus regionaler Sicht notwendig.
Die siidostbayerische Chemieindustrie
braucht ihn als Transportweg und {iber ei-
ne Walpertskirchener Spange kénnten
Regionalbahnen bis zum Flughafen fah-
ren. Der Ausbau erhht die Kapazitit auf
mehr als 210 Ziige taglich.
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Nach langem Hin und Her - vor allem
nach viel Stillstand - ist vor zwei Jahren
Schwung in die Sache gekommen. Im
Herhst 2013 haben die technischen Vor-
planungen begonnen. Der Ausbau
kommt deshalb mit Sicherheit in den
Bundesverkehrswegeplan. Doch wann
die Bauarbeiten anfangen werden, ist
noch nicht vorherzusagen.

Denn: Der Bahnausbau kostet wviel
Geld, mindestens eine Milliarde Euro.
Deshalb gibt es eine entscheidende Vorga-
ben: Sparen, woes geht. Asthetische Uber-
legungen und stadtebauliche Wiinsche
der Kommunen spielen da keine Rolle. In
Dorfen droht die Verschandelung der
Siidseite der Stadt durch monstrise Stra-
flenbriicken und kilometerlange Larm-
schutzmauern. Eine Biirgerinitiative for-
dert eine Tieferlegung der Gleise in ei-
nem Trog,. Politiker aller Parteien habe ih-
re Unterstiitzung zugesagt. So wie es aus-
sieht, ist aber nichts zu machen. FLO

Schnell an Erding vorbei

Es ist ruhig geworden um die Stidostumfahrung

Die Bundesstrafde wiirde zur Anliegerstra-
fie werden: Die Stadt Erding wiinscht
sich schon seit Jahren, dass die B 388 im
Osten und Stdosten der Stadt — vom
Sportpark Schollbach bis zur Pretzener
Kreuzung - neu gebaut wird, als Er-
dinger Siiddostumgehung. Es wiirde nicht
mal mehr einen Knoten geben. Die Bun-
desstrafie von Taufkirchen kommend
wiirde direkt in die neue Strafie und dann
wieder in die alte Strafle ubergehen. Die
Bewohner in Williamsville, Erding-0Ost
und Altenerding wiirden vom lauten Ver-
kehr verschont bleiben. Autofahrer, die
aus dem Osten kommen, kénnten auf der
Umgehung kreuzungsfrei bis zur Ther-
me, nach Moosinning, zur FTO und nach
Miinchen durchfahren. Und die Taufkir-
chener Kreuzung beim Poststadl-Geldn-
de kénnte zuriickgebaut werden - auch
im Hinblick aufl ein mégliches Wohnge-
biet, das in dieser Ecke in den kommen

den Jahren entstehen soll.

Vor fiinf Jahren hat das Staatliche Bau-
amt schon zu planen angefangen — da-
mals auf Geheif! des Bundesverkehrsmi-
nisteriums. In Erding hat man daran ab-
gelesen, dass die Umfahrung wohlin den
vordringlichen Bedart des Bundesver-
kehrswegeplans aufgenommen wird. Die
Planer sprachen im Jahr 2011 von Kosten
in Hohe von 13 bis 15 Millionen Euro. Die
Strecke wire etwa 4,5 Kilometer lang und
wiirde um die 13 400 Autos aulnehmen.

Mittlerweile aber ist es ruhig gewor
den. Die zweite Umfahrung Erdings, die
Nordumfahrung, hat die ganze &ffentli
che Aufmerksamkeit auf sich gezogen.
Dieses Projekt ist auch viel weiter und be
findet sich bereits im Planfeststellungs
verfahren. Allerdings hat Oberbiirger
meister Max Gotz (CSU) gesagt, dass mit
den Grundstiickseigentiimern entlang
der Ost-Trasse schon Einigkeit bestiinde.
Erding ist also bereit - fehlt nur noch das
Okay aus Betlin, WEBE

Kampf an allen Seiten

Moosinning ersehnt sich eine Ortsumfahrung

Man kann der Gemeinde Moosinning nun
wirklich nicht abstreiten, nicht alles fiir ith

re lang ersehnte Umgehungsstrafie getan
zu haben. 2009 hat der Gemeinderat nach
langer Diskussion eine Trasse beschlos-
sen, die lange Nordtrasse, die die B 388
um die Ortsteile Moosinning und Eichen-
ried herum fithren wiirde. Abgestimmt
wurde sie mit der Obersten Baubehdrde;
Verwaltung, Gemeinderat, Biirger stehen
hinter dem Projekt. Unterschriftenlisten
wurden ins bayerische Innenministerium
getragen, Biirgermeisterin Pamela Krup-
pa (C8U) lasst keine Gelegenheit aus, das
Thema beiden politisch Verantwortlichen
vorzutragen, diese Woche erst beim Minis-
terprasidenten, auch mit dem Bundesver-
kehrsminister hat sie schon geredet. Ein
Bebauungsplan wurde auf die Belange
der Umfahrung hin verabschiedet, und
Studenten durften schon eine Umweltver-
triglichkeitspritfung anfertigen. Also:
Moosinning ersehnt die Umfahrung.

Aber sie kommt nicht und kommt
nicht. Im Bundesverkehrswegeplan 2003
hat es die Trasse nur in den weiteren Be-
darf geschafft, jetzt hofft Kruppa und der
ganze Ort, dass es diesmal fiir den vor-
dringlichen Bedarf reicht. Erst dann gibt
es eine realistische Chance, dass die Um-
fahrung auch irgendwann vom Bund ge-
baut wird.

Nicht nur Moosinning ist gespannt,
was im neuen Plan steht, auch das Staatli-
che Bauamt blickt nach Berlin. Denn die

jetzige B 388, die sich durch die Ortsteile

schlingelt, ist in keinem guten Zustand.
Kommt die Umgehung nicht in absehba-
rer Zeil, wird eine teure und aufwendige
Grundsanierung der Strafle nétig — was
wiederum eine Umgehung nicht mehr
sinnvoll erscheinen ldsst.

Viel entscheidet sich also mit dem neu-
en Plan. ,Wir schauen genauestens drauf,
was in Berlin passiert”, sagt Kruppa. ,,Da-
von kénnen Sie ausgehen. WEBE

Der Zeitfaktor

Nach 18 Jahren ist die Taufkirchener Umgehung fertig geplant

/wei Bundesstraflen durch einen Ort,
Kreuzungspunkt genau in der Mitte. Das
gibt es nicht mehr so oft in Deutschland.
In Taufkirchen ist es nach wie vor Reali-
tit. Von Osten nach Westen geht die B 388
durch die 10 000 Einwohner-Gemeinde,
von Norden nach Siiden zerschneidet die
B 15 den Ort. 15 000 Fahrzeuge wilzen
sich taglich durch Tautkirchen, zehn Pro-
zent davon ist Schwerlastverkehr.

Burger und Politiker einer Kommune,
die eine Ortsumgehung fordern, miissen
vor allem eines haben: Geduld. In Tautkir-
chen wurden die ersten Schritte {iir eine
B 388-Umfahrung vor 18 Jahren gemacht.
Vor elf Tagen meldete die Regierung von
Oberbayern, dass sie einen Planfeststel-
lungsheschluss erlassen hat. Doch es ist
nicht nur die schiere Zeil, die Geduld ab-
verlangl. Es sind auch und vor allem die
mithsamen, langen und oftmals zermfir-
benden Diskussionen in einer Kommune,
die eine Umgehungsstrafie stets zu einem

langwierigen Projekt machen. Wahrend
die einen auf Entlastung vom Durchgangs-
verkehr pochen, sehen die anderen, die
am Ortsrand ihre Hauser und Gérten ha-
ben, eine Umgehungsstrafie mit ganz an-
deren Augen. Wo eine neue Strafle ent-
steht, entstehen neue Betroffenheiten.
Und wenn man sich dann - zumindest
mehrheitlich - geeinigt hat, kommen
nicht selten die Bedenken iiberortlichen
Behdrden, oder eine Kosten-Nutzen-Rech

nung ergibt, dass die Umgehung unwirt
schaftlich sei. In Taufkirchen hat man das
alles erlebt.

Beim Bundesverkehrswegeplan soll
die Wirtschaftlichkeit eines Projekts die
mafigebliche Rolle spielen. Die B 388-Um
gehung wird in diesem Punkt kaum ganz
vorne stehen, Doch es gibt einen Plus
punkt: Nach 18 Jahren des Diskutierens
und Planens ist mit dem Planfeststellungs
beschluss Baurecht geschaffen. Das ist
ein Pfund, das schwer wiegen sollte. FLO
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OPP-Projekt

Ein Firmenkonsortium soll die A 94 bis 2019 fertig bauen

Der Baw der 33 Kilometer 2wischen den
erwet f Autalad n bk Pastetien
und Helfenstein wird wieder well vwirni
im meven Bomdesverkehrswegeplan ste
Fene Thioe neverhehs Avflistiing et ledag
leeh Eing Foarmsache, Und das nicht nor,
weil die Staatsregierung im jahrzehnielan
e Bereit wrm dee Isentatautabadin steis beae-
bomt hat, der Wellerbaik cler A o T L T
gl rzle Prorilil und sel das wichlgsies
srabenbauprogesl im FreskLaat,

SELdern SpatEnsochy &m Elnerm regEner
gchen Freitag dem 13, vor doeh inhalb Jah
ren wird die Landsehait atdlich vom Dar
lem it Baggern, Planierraupsen und Be
Loovimiachern radikal u|||:'_|'f-c:|'|:||.-.'|:. Alls
allerersies hat man im elnem eina fdvils
e len Talerund uiveslt des polizchen Lin
duamer Kirchlers eyne 360 Meter tange Brii
ke rementbert. Der Betonklows diber den
klebiwen lzen-Mebenfluzs Lappach st da
ket nur eine vorbereilende Malnahme
Avifier der Lappachialbricke slnd belang

L

ke e h comipe mmattbere wed Bleinere Brd
crenbauwerke sowie wenige hindert Me
ter Auiobahndamm leriapeesiell . Das ist
wlbes nur Elemksam bm Yeredeach zu cden
noch arate henden gipantischen Bauar-
BiEgen.

Criamit es schnedl geht und migglichst
Dberall aul der Streckes glewchzeithy gebaiat
wioerden Eanmn, wirg dbe !9~|'||I.|-'..|'.|I-:-!:-.l'-!ll:- Ty
Gltentlich-privater Farnerachait (OPFPpme
ilesiert: Der Buned beaulirg «n Friemen
konsortium, die 33 Kilometer vierspued
e Autobahn mit sleben profen, 72 mit
telEroten und 96 Klmne Brocken binnen
dret Jahren zu bawen., Das BKonsort v ver
pilkchtet zich darfiber hinaus, inagesanit
77 Killometer dor A 94 by Markel am lnn
Lan@ i rezibe inatand 20 halten, Dalie gibes
eiwa eine Milliarde Ewro vom Bund. Im
Frihjahe 2006 soll der OPP-Vertrap unier
sehrseben wanden, damdit von 2019 an der
miernatinale Transatverkenr aul dec
A 54 durchs lzental Meless kann. FlL.4
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Doppelt gemoppelt

MNeben der Uralttrasse ist auch der Ausbau der B 15 gemeldet

A Wikeliis-Tag 2004 packle Bayverns [n-
e fi- Ll Werkehrmmini=ter Joachim Herr
mann (CSU}in Hinverberg Bed Dorlon em
vergitietes Geschenk aus: BT prisenticrie
PlameE Tor elne Bundessiratie B 15 neu, dis
chie Barger und Poditiker im Land kreiz Ex
chima vior Wt auheuwden ek Jahrrehnte
lamg war mandirenn ausgepangen, dassir-
pepdwant dig B 15 deutlich weiler nach
Osten vertegt werden worde. Und cdann
clag; D e Bundbesstrabs sollle auf em
mal aks verspurime, o utohahniihnlicha
streche voll durch den Gstlichen fand
kreig Erding pehen. Das wnd nlchis ande
red wolile Heremann TOr den Bundeaver
kehrawepeplan 2015 nach Herlin melden
Er g lanslite allsn Ermsies, chas wine & e mu
e des, da Dorfan, Sanke Wollpang uned
Taulkirchen aul diese Wekse pewistsrma
fen dis Orizumiahmineen bekimen, die
i o B s hiten.

e Empdirung war masiemal wnd ein
fellip: DHese Planes zind sine Frachheit

unel =g Fanmatong or eteen mirl Yer

kehirsgrobipropekien ¢h schon uber Ge

bithr bedachien Landkreis. Aul der Tras

s wurden Mahntewer sntzindet und dae
Kommunalpelitlk protestierte auf allen
Kanalen,. Nur wenige Wochen spdber
musste chie bayerische Staalsregiening
Finkereken. e ot e alleod ing s nur mt el

nem kalbhereigen Kompromiss.

Eine vierzpurige Bundessirabe durch
den ostlichen Landkreiz 2all o2 nichl ge
ben. Sk kst vom Tiech, Dafiie wurden die
Uralttrassen weiter driiben durch die
Landkreize Landshut und Mihldar! reak
trviert und nach Berlin pemeldor. Gleich
zeilip wurde jedoch ein 2welte, g libe
pechibigte Idee sur Aulnalime o den Bun
(6 (o RO T AT -:".'_l.';:|-|.'| varpElem: EinAus
bana cber bertehenden B 15 swischen den
e, il l.:l1l:~l||||1.|!||l|':l::-.||. Eine 2ol
che jl-:l;:;:!ll:zl-.'l-.l|'.:|;.: BEL minEnEaring. YWie
das Traszen-Yerschiebe-Spicl ausgehl,
wenls e maned FLil

Vielleicht dieses Mal

Grunbach hat eine zweite Chance auf eine Ortsumfahrung

Ay Glbck gebhit es bl der Beweriung der
Propekte  im  Bundesverkehrswegeplan
ruc e v e e Zalsl der Barger, dievan &
reE Limpetinnee enthcdel wikrden. Der Bock

LML=

Kunsthandwerker- und Hoblby-
Kinstler-
Markt

Sonndug, 29 10, 10000- 1 7.00 Uhs

Erding, Stadihalle

horner Oratel Gronbach haie danm nim
1B e UL WHE keine Chancen, eine Dimpge
Iung um die Ortschafl =0 bekonimen
durch den heute die B 385 Idhn. erades
einrmal 650 Menschen leben in Grinbach,

das durch Weihier und Golf bakanmt izt

Bockhorns BUrpenmeister Hans Schinei-
ner {FWGE elanld aber trotzderm dikram,
el allie Trasse, die noadeam Ort Grinbsch
e Nomben umialiren wilnde, Eomamnt
schon allemm wepen der vielen Undalle o
Gemeindebereich lalnees ich, Das Stastli-
che Baamt hat s3chon sinmal einen Ent
wurlsplan varpelept, demeulolge die Tim
gefiing mur Grinbach umfabiren wande
unclvor Hecken weisber indie Bestamdstras
redintadedl Denn sowirddas Landschafiz
sehutemabiol ander Stroeen nicht Lanajert,
e4 muas kelne Bricke {iber den Fluss
baut werden; man wiirde dee in Hecken be
nkrizen, die o2 eh schon gbe

Ein fiberzchaubares Projekt also, und
wielleichl perace deswesen unrealistsch?
Ex wikre wohl mur persch, wiinde das Peg
JERL Ir g rd Warin KO n: im Fuze der Pla
nungen (e die Erdinger Nordumlfahnine
paly o sehon Plane, diese bis nach Grin
bEch ¥ erwelern die B0 Elnvwabner
wirdlen entiduzchi. WERE




