Vilsbiburger Zeitung | Stadt und Region | 06.02.2016

Bahn erwagt Brenner-Zulauf tiber Landshut

Sogenannter ,Ostkorridor” kinnte den Raum Miinchen vom Giiterverkehr entlasten

Von Johannes Viertlback

thrt die nordliche Zulauf-
E strecke zum  Brenmerbasis-

turme] (BBT) dereinst durch
die Hegion Landshut? Das befirch-
tet jedenfalls die Birgerinitiathes
Freie Fahrt (Biff). Anlass ist eine
entsprachende Meldung der Stid-
deutschen Zeitung vom Dezember
Darin geht es um die Trassenfih-
nmg eben jener Zulaulstrecke
durch das Inntal und um die Wege,
die der Gilterverkehr von Rosen-
heim aus Richtung Norddeutsch-
land nehmen wird, Die SZ berichte-
te, dass die Deutsche Bahn als gro(-
riaumige Trasse einen Ostkorridor”
iiber Regensburg, Hof und Halle
nach Hamburg zum neven Bundes-
verkehrswegeplan angemeldet
habe. Und weiter:  Der Weg vom
Brenmer auf diesen Korridor soll
nicht mehr dber den Bahnknoten
Mimchen fiihren, der mit dem Per-
sonemverkebr ausgelastet ist, son-
dern Gber Muhldorf und Landshut.
Werden die Pline Realitit, m
die Strecke Freilassing-Miithld,
Landshut zweigleisig  ausgebaut
und elektrifiziert werden.

BI Freie Fahrt: Region droht
eine weitere Belastung

Biff-Vorsitzender Friedrich W
Weimar und sein Mitstreiter Harald
Dietl nehmen diese Meldung sehr
ernst. Schliefilichist der 55 Kilome-
ter lange BBT, der nérdlich von
Innshruck beginnt und bei Fran-
zensfeste nahe Brixen endet, bereits
in Bau. . In zehn Jahren sollen nach
derzeitigen Planungen die ersten
Zige mllen”, sagte Dietl. Insofern
sei es nur logisch, dass auch die Pla-
nungen firr die nirdlichien Zulauf-
strecken nun konkret werden. | Wir
sind erst vor wenigen Tagen zufillig
im Imternet auf diesen Bericht ge-
stollen und wurden dadurch aufge-
schreckt", sagte Weimar, | Bisher
gab es zu diesem Thema ja keine
Stellungnahme von einem Palitther
aus unserer Reglon !

Sollte die Bahn tatsachlich den
Gilterverkehr (iber einen  Ostkorri-
dor' und damit iitber Landshut
Richiung BBET schleusen wallen,
melden Welmar und Diet] schon mal
ihre Bedenken gegen dieses Groll-
projekt an. ,Grundsatzlich sind wir
dafur, den Giiterverkehr vermehrt
auf die Schiene zu verlagern®”, so
Weimar:  Allerdings miissten  die
Birger sowell wie miglich v
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Die Arbeiten am I!rmnelbavstunnel’ (BBT} schreiten kmllnulerl!ch voran, Berens 2025 sollen die ersten Zige durl:h die

Rihvee rollen. Ein Teil des Zubringerverkehrs kinnte nach dem Willen der Bahn idber Landshut laufen.

Larm geschiitzt werden. AuBerdem
stelle sich {hm folgende Frage: , Wo-
fiir sull unsere Region denn noch al-
les herhalten? Erst die Atomkraft-
werke Isar, dann das dortige Atom-
millzwischenlager und der End-
punkt einer der grolen Stromtras-
sen - das muss doch wirklich rei-
chen," Er kimne sich nicht erkliren,
warum solche unangenehmen Vor-
haben am Ende haufig in Landshut
und Umgebung landen. Vielleicht
liegt es ja daran, dass die Interessen
unserer Region von den akiuellen
Mandatstrigern aul Bundes- und
Landesehene nicht in ausrelchen-
diem Mabe vertreten werden.

Der im Wahlkreis Landshut di-
rekt gewiihlte CSU-Bundestagsab-
geardnete Florian Ofiner bestitigte
auf Nachfrage, dass der , Osthorri-
dor"* von der Bahn zom Bundesver-
kehrswegeplan (BVWP) angemeldet
worden ist. Auch der Freistaat be-
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Der Brennerbasistunnel wird Teil der Achse Bedin-Palermo (rechish sein: Die

Bahn plant nun, den Knotenpunkt Miinchen durch einen s
ridor* zu entlasten. Eine Trassenvariante wiirde dber Land:

enarmten  Osthor-
ut fiihren.

Firworte  diese Streckenfiihrung,
aul der insbesondere der Giiterver-
kel ewischen (Nord-)Deatschland,
der deutschen Hafenstidten und
dem Brenner abgewickelt werden
soll, o solche Vorhaben werde
aber im Vorfeld eines neuen BVWP
in der Regel nicht breit in der Of-
fentlichkeiz diskutiert, weil der Ab-
stimmungsbedarf mit der Bahn grof
sei, Eine Entscheidung sei deshalb
noch langst nicht gefsllen, versi-
cherte OBner: Es handle sich nur um.
eine von drei von der Bahn vorge-
schlagenen Varianten

Ofiner und Rampf: Projekt
wiirde Wirtschalft niitzen

Landshuts  Oberbiirgermeister
Hans Rampf (CSU) sprach von ei-
nem Priifauftrag der Bahn fir eine
Streckenfithrung  von  Rosenheim
fiber Landshut nach Regenshurg
und weiter Richtung Norden. Er be-
statigte, dass es der Bahn um eine
Entlastung des Knotenpunkts Mim-
chen gebe. Noch sei aber alles offen,
betonte er: |, Erst einmal muss un-
tersuchl werden, ob eime solche
Trassenfithrung {iberhaupt sinnvoll
und techmisch machbar wiine

Fir den Landtags-Direktabge-
omdneten des Stimm kreises Lands-
hut, Helmut Radlmeier (CSU), steht
das Vorhaben daher momentan
nicht suf der Tagesordnung. .Es
@ht derzeit andere Herausforde-
rungen, die es zu lisen gill als lange
fiber ungelegten Elern zu britten®,
sagte er. Dass die DB den Ausbau
der Strecke zwischen Rosenheim
und Regenshung in den Bedarfsplan
fiir die Bundesschienenwege, der
Teil des Bundesverkehrswegeplans
ist, angemeldet hat, hat fiir ihn noch
nicht viel zu bedeuten. , Wenn man
sich diesen Plan mal durchliest, er-
kevmt man schnell, dass es eine rei-
ne Wunschliste ist”, so Radimeier.
Der aktuell noch geltende Plan
stamme ausg dem Jahr 2004 - und
selbst davon seien die meisten Pro-
jekte nur zum Teil oder noch gar
nicht realisiert. Der Ausbau der
Strecke Gber Landshut sei mur eine
won mehr als 400 Anmeldungen. Ob,
warm und wie er kommt, stehe da-
her in den Sternen.

‘Wie aber stehen die Politiler aus
der Region zu dem Projekt? Oner
und Rampl sind dem |, Ostkorridar
gegenliber aufgeschlossen. Zwar
hilt der Bundestagsabgeordnete ein
anderes Vorhaben fir dringender:

Fato: dpa

-Fiir unsere Region haben die Elek-
trillzierung und der Ausbau
Strecke Landshut-Plattling Priovi-
tht, um Ostbayern dber die Schiene
noch besser an Munchen anzubin-
den” Sollte die angedachte Verbin-
dung von Resenheim iiber Landshut
nach Regensburg kommen, sieht er
das aber als Chance: , Wenn dieser
Ostkorridor verniinftig geplant und
insbesondere der Lérmschutz Hir
die Birper gewihrleistet ist, kann
das Hir unsere Reglon eigentlich mur
vors Vortet] sein. Bchlieflich wiirde
die Region Landshut durch eine
bessere  Sehienenanbindung  ein
Stilck nibwr an die ewrophischen
Nachbarlinder heranriicken, wo-
von insbesondere die Wirtschaft
profitieren wiirde. Anch Rampf be-
urteilt das Vorhaben, sollte es tat-
sachlich einmal konkret werden, im
Grundsate positiv - gerade, was
die wirtschaftliche Weiterentwick-
lung unserer Stadt und unserer Re-
pion betrifft”. Und was ist mit der
Liarmbelastung von Anliegern? DL'r
0B ist de recht zuversichitlich:
modernen Gllterwaggons sollen lei-
ser werden. Aber natiirlich muss der
Schallschutz garantiert sein.”

Gambke: Kein reflexartiges
Nein zu , Ostkorridor”

Grimen-MdB Dr. Thomas Gamb-
ke weill hislang ,nichts von einer
,qeplunlﬂr, cle»ktnfu;!vr_en Tweiglei-

schen Landshut und Rosenheim ™.
Eine schnelle Realisierung hillt er.
wie seine C3U-Kollegen, angesichts
der enormen Rosten und der
wierigen Bauplanungen einer neuen
Verhindung in jedem Fall fiir extrem
unwahrscheintich, Denn:  .Selbst
die dringend niitige Elektrifizie-
Tung der schon jetzt vielbefahrenen
Strecke Regensburg-Hof ist noch
nicht einmal terminiert.”

Dennoch will Gambke einen
méglichen |, Osthorridor Richtung
BBT, der (ber Landshut fihren
wiirde, nicht von vorpherein aus-
schliefen, Die T berlegung, dadurch
den Grollraum Mimchen entlasten
zu kimnen, klinge logisch. ,Einend-
gitltiges Urteil kann man aber erst
treffen, wenn entsprechende Unter-
suchungen vorliegen " Er halte in-
des nichts davon, solche Projekte
sofort refllexartig abzulehnen, sagt
der Grilnen-Abgeordnete.  Plausi-
ble Vorschlige milssen ergebnisof-
fen geprift werden."”




