Wieder Streit um
Weiterbau der B15neu

Miinchen = Im Dauerstreitumdie B 15 neu
zwischen Landshut und Rosenheimerhebt
der Grinen-Politiker Thomas Gambke
neue Vorwirfe. ,,Obwohl die Bevolkerung
das strikt ablehnt, wollen Staatsregierung
und Bundesregierung unbedingt eine auto-
bahnihnliche Fernstrafie durchdriaicken®,
sagt der Bundestagsabgeordnete. ,Des-
halb haben sie in den Bundesverkehrswe-
geplanjetzt klammheimlich die Option fiir
eine vierstreifige Strafie geschrieben’ Im
Gegenzug habe der Bund mit einer einzi-
genAusnahmekeine Ortsumgehung aufge-
nommen - fiir Gambke eine ,schallende
Ohrfeige fiir alle, die eine verniinftige Lo-
sung an der B 15 wollen®

Die B15 neu zwischen Regensburg und
Rosenheim ist eines der umstrittensten
Straflenprojekte Bayerns. Die Pline gehen
bis in die Sechzigerjahre zuriick. Damals
sollte eine 130 Kilometer lange Autobahn
Regensburg und Rosenheim verbinden.
Spaterwurde das Projekt zu einer Bundes-
strafie herabgestuft, Aber zu einer mit vier
Fahrspuren und zwei Standstreifen, die
sich wie eine Autobahn durchs Land zieht,
wie der fertige Abschnitt nordlich von
Landshut zeigt. Die Gegner kritisieren das
Projekt als vollig Giberzogen. Der Verkehr

CSU-Staatssekretirin sagt, die
Diskussion sei ,,ergebnisoffen*

sei viel zu gering, als dass man die Zersto-
rung der Landschaft rechtfertigen kinnte,
Fiirdie Planer ist die B15 neu Teil einer Ver-
kehrsachse zwischen den Alpen und dem
Norden Deutschlands — zusétzlich zur A8
und A 9. Derzeit wird der Anschluss an die
A92 bei Essenbach errichtet.

Angesichts des starken Widerstands ge-
gendie Fortsetzung des Projektes wollte In-
nenminister Joachim Herrmann schon dar-
aufverzichten. Stattdessen wolle er die al-
te B 15 modernisieren und etliche Anlieger-
gemeinden durch neue Ortsumgehungen
entlasten, kiindigte er Anfang 2015 an. We-
nig spéiter setzte die Straflenbau-Lobby in
der CSU durch, dass auch ein Neubau der
Strafie in Betracht gezogen werden solle, al-
lerdings mit maximal drei Streifen. Jetat
sollalso wieder die autobahnihnliche Stra-
e kommen. Zwar erklirte die Staatssekre-
tarin im Bundesverkehrsministerium Do-
rothee Bir (CSU) aufl Gambkes Anfrage,
durch die Aufnahme des vierstreifigen
Neubaus in den Plan kénne die ,Diskussi-
on vor Ort ergebnisoffen” gefithrt werden.
Aber der Griinen-Politiker ist davon iiber-
zeugt, dass die CSU nicht von dem auto-
bahnihnlichen Ausbau lassenwird. c¢ws
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