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Griines Licht fiir Weiterbau der B15neu

Endfassung des BVYWP liegt vor: Regionale StraRenbauproje

kte im Vordringlichen

Bedarf

Von Johannes Viertlbéck

er neue Bundesverkehrswe-
D geplan (BVWP) und die ent-

sprechenden Ausbaugesetze
werden vom Bundestag zwar erst
am 2. Dezember beschlossen. Doch
schon seit dieser Woche ist laut Flo-
rian OBner (CSU), Direktabgeord-
neter des Wahlkreises Landshut-
Kelheim, klar: | Die StraBenprojek-
te in unserer Region sind unter
Dach und Fach. Die Grofle Koalition
steht geschlossen dazu. Die Zustim-
mung im Bundestag ist nur noch
Formsache.“ Auch nach den soge-
nannten Bereinigungssitzungen der
vergangenen Monate, bei denen die
im BVWP enthaltenen Vorhaben
nochmals kritisch untersucht wur-
den, sind allen voran die vierspurige
Ost-Siid-Umfahrung Landshuts als
Weiterfithrung der Bl5neu sowie
die B299-Umfahrungen von Weih-
michl und Neuhausen im Vordring-
lichen Bedarf gelistet.

,Am Geld werden die
Projekte nicht scheitern”

,Unsere Projekte sind also, wie
wir es angestrebt haben, ausnahms-
los in der héchsten Priorisierungs-
stufe®, sagt OBner, der als Mitglied
des Verkehrsausschusses eng in die
Entscheidungsprozesse eingebun-
den war. ,Damit sind alle regiona-
len Vorhaben auch durchfinan-
ziert." Zumal fiir samtliche Projek-
te des Vordringlichen Bedarfs auch
ein sogenannter Risikopuffer einge-
stellt ist. Der CSU-Politiker ist des-
wegen sicher, dass ,es am Geld
nicht scheitern wird“.

Bis 2030 stellt der Bund fiir die
Umsetzung der im Vordringlichen
Bedarf des BUWP eingestuften In-
frastrukturvorhaben rund 270 Mil-
liarden Euro zur Verfiigung. Etwa
500 Millionen Euro davon werden
fir Erhalt und Neubau laut Ofner
in den Raum Landshut fliefen. ,,Der
neue BVWP ist das grolite Zu-
kunftsinvestitionsprogramm  fiir
unsere Region“, sagt der Abgeord-
nete und lisst keinen Zweifel daran,
dass er eine zeitnahe Umsetzung der
Projekte fir zwingend nétig halt.
Dabei setze man nicht nur auf den
Neubau von Strecken, sondern gebe
70 Prozent der Mittel fiir den Erhalt
der Infrastruktur aus. Als Beispiel
nannte Obner die Deckenerneue-
rungen der A92 und Erhaltungs-
mafnahmen fiir bestehende Schie-
nenstrecken.

Insbesondere bei der Ost-Std-
Umfahrung Landshuts war die end-
giiltige Einstufung in den Vordring-
lichen Bedarf allerdings kein
Selbstlaufer. OBiner driickt es so aus:
Der Weiterbau der Bl5neu war das
wohl umstrittenste Straflen-Neu-
bauprojekt in Bayern. Aber wir ha-
ben immer wieder darauf hingewie-
sen, dass vor allem Landshut fiir die
Entlastung des innerstiddtischen
Bereichs unbedingt diese StraBe mit
ihrer zusétzlichen Isarquerung be-
notigt.“ Diese Argumente hitten
letztlich tiberzeugt, die Mehrheit im
Bundestag stehe. ,,Wir konnten die
Abstufungswiinsche der Opposition
abwehren, weil wir wachsam ge-
blieben sind“, so OBner. Auch die
starke Riickendeckung aus der hei-
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Am kiinftigen Autobahnkreuz A92/B 15

mischen Bevélkerung und der Kom-

e

vor negativen Einfliissen weitestge-
hend zu schiitzen

munalpolitik habe entscheidend
zum Gelingen beigetragen.

Dass der jahrzehntelange Streit
um die Weiterfithrung der B15neu
damit aber noch nicht beendet sein
wird, ist dem CSU-Politiker klar.
Stichwort Umweltschutz: , Natiir-
lich wird dariiber nach wie vor dis-
kutiert, schliefilich fiihrt die Ost-
Stid-Umfahrung durch ein FFH-
Gebiet.” Im Dialogforum sei deswe-
gen bereits dariiber gesprochen
worden, ob die Strafe in diesem kri-
tischen Abschnitt in den Isarauen
nicht aufgestédndert werden sollte.
OBner befirwortet diese Losung:
»Dadurch konnten wir den Anfor-
derungen des Umweltschutzes am
besten gerecht werden.“

Querung der Isarhangleite
bleibt ein heiBes Eisen

Ein heifles Eisen ist zudem nach
wie vor die Querung der Isarhang-
leite. Schon wegen der Topographie
sei das eine Herausforderung,
riumt Ofner ein. Dazu kommt auch
in diesem Fall der Naturschutz -
und zusatzlich die Frage der Larm-
belastung der betroffenen Anwoh-
ner. Am schonendsten fiir Mensch
und Umwelt wire nach den Worten
des CSU-Politikers, aber auch zahl-
reicher Experten ein méglichst lan-
ger Tunnel. Der Haken daran sind
einerseits die damit verbundenen
erheblichen Bau- und Unterhalts-
kosten. Andererseits spiele die Ver-
kehrssicherheit eine Rolle: ,Nicht
jeder fahrt gern durch eine kilome-
terlange Rohre, so OBner. Zudem
wiire eine Geschwindigkeitsbegren-
zung notwendig. Hilfreich kénnte in
diesem Fall die bereits erwahnte
Aufstanderung der Strafie im Be-
reich der Isarauen sein. ,Auf diese
Weise wiirden wir auch die Isar-
hangleite etwas spiter und hoher
erreichen, was den Tunnel verkiir-
zen wurde®, sagt OBner. Dadurch
wiirde man sowohl die Kosten drii-
cken als auch den Aushub und da-
mit die Umwelthelastung verrin-
gern. Wichtigstes Anliegen bleibe
aber, die betroffene Bevilkerung

Die Unterstellung von Projekt-
gegnern wie dem Griinen-MdB Dr.
Thomas Gambke, dass die bei der
Priifung fiir den BVWP angesetzten
beiden kiirzeren Tunnel bewusst ge-
wihlt wurden, um die Kosten zu
senken und damit eine bessere Be-
wertung der Ost-Std-Umfahrung
zu erhalten, weist OBner scharf zu-
rlick. Nicht zuletzt aufgrund der
schwierigen Topographie sei die
Lange der Tunnel in der Vergangen-
heit schon mehrfach verkirzt wor-
den. , Es geht nun um eine Optimie-
rung der Planung. Mit Schonrech-
nen oder Kostenexplosionen hat das
nichts zu tun. Diese Behauptungen
des Kollegen Gambke sind schlicht
falsch.” Zudem konnten die Griinen
und die ihnen nahestehenden Um-
weltschutzverbidnde  maligeblich
selbst dazu beitragen, die Kosten im
Rahmen zu halten, so OBner - und
zwar, ,indem sie nicht zur Verunsi-
cherung bei den Betrotfenen beitra-
gen sowie auf bereits angedrohte
Klageverfahren verzichten®.

Einhausung fiir Ohu:
ORBner erhéht den Druck

Ein weiterer strittiger Punkt bei
der Weiterfithrung der Bl5neu
bleibt die von Stadt und Landkreis
nachdriicklich geforderte Einhau-
sung der Strafe im Abschnitt Ohu/
Ahrain. Erst vor wenigen Wochen
hatten OBiner, Landrat Peter Dreier
(FW) und Oberbiirgermeister Hans
Rampf (CSU) diesbeziiglich eine
Resolution an Bundesverkehrsmi-
nister Alexander Dobrindt (CSU)
tibergeben. ,Die Allianz fur diese
Losung ist groB“, so OBner, der des-
halb optimistisch ist, dass der Bund
den Wiinschen aus der Region letzt-
lich trotz der héheren Kosten ent-
sprechen wird. Der Abgeordnete
hilt die Einhausung aus zwei Griin-
den fiir notig. Erstens aus stadte-
baulicher Sicht: ,Ohne diese Ein-
hausung wire der Larmschutzstrei-
fen flir Neubaugebiete schnell er-
reicht; wir wiirden diesem Gemein-
deteil praktisch die Erweiterungs-
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maglichkeiten und damit viele Zu-
kunftschancen nehmen.” Zweitens
wire ohne die Einhausung die
Larmbelastung der bereits in Ohu
und Ahrain lebenden Biirger spiir-
bar grofier: ,Die von dieser auch
tberregional bedeutenden StralBe
unmittelbar betroffene Bevolke-
rung muss aber auf jeden Fall nach
allen Kriften geschont werden®,
fordert OBner. Ohu sei dabei ein
echter Brennpunkt. ,Es geht nicht
immer nur um die Natur und die be-
rihmten Gelbbauchunken, sondern
auch und vor allem um die Men-
schen®, so der Abgeordnete. ,Bei
ihnen darf man jetzt nicht den Rot-
stift ansetzen.*

Vierspurige Trasse bis
Rosenheim wieder Option

Ob Aufstinderung, verlingerte
Tunnell6sung oder Einhausung: Von
den Antworten auf all diese offenen
Fragen durfte auch abhéngen, wie
lange es dauern wird, ehe die Ost-
Sitid-Umfahrung tatsachlich in An-
griff genommen werden kann. Fir
OBner ist klar: ,,Wenn die B15neu
2019 an der A92 ankommt, miissen
wir moglichst nahtlos weiterbauen
kinnen.“ Dafiir jedoch sei eine
,verniinftige, transparente Planung
und eine saubere Umweltprifung*
die Voraussetzung, schon um die
(juristischen) Angriffsflichen ge-
ring zu halten. Ofiner setzt in dieser
Hinsicht groBe Hoffnungen auf die
weiteren Sitzungen des Dialogfo-
rums. ,, Dieses Gremium hat sich be-
withrt. Daraus sind schon etliche
konstruktive neue Vorschlige her-
vorgegangen.

Wiahrend die Ost-Sud-Umfah-
rung Landshuts also langsam kon-
kreter wird, ist die weitere Fortfith-
rung der Bl5neu ab Geisenhausen
Richtung Rosenheim Zukunftsmu-
sik. Aber auch in dieser Hinsicht
gibt es eine bemerkenswerte Verin-
derung in der endgiiltigen Fassung
des neuen BVWP, sagt Offiner. , Der
Streckenabschnitt zwischen Gei-
senhausen und Rosenheim ist nicht
mehr wie bisher zwei- oder drei-
streifig vorgesehen, sondern zwei-
bis vierstreifig.“ Das heifit im Klar-
text: Eine durchgehend autobahn-
dhnliche StraBe zwischen Regens-
burg, Landshut und Rosenheim
liegt ab sofort wieder als Option auf
dem Tisch.

»Da Huawa, da Meier
und 1“: falsche Einlasszeit

Auf einigen Tickets fiir den aus-
verkauften Auftritt von ,Da Hua-
wa, da Meier und I am 19. Novem-
ber in der Eskara sind laut Veran-
stalter versehentlich falsche Ein-
lasszeiten aufgedruckt worden.
Richtig ist, dass das Konzert um 20
Uhr beginnt und der Einlass ab
18.30 Uhr geoffnet ist.
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