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,Kiinftige Verkehrspolitik an Realitat anpassen”

Bl Freie Fahrt fordert unter Berufung auf Shell-Studie ziigigen Weiterbau der B15 neu

Von johannes vierliback
e Landshuter Birgeninitia-
tive Freie Fahrt (Bifl) for-

D dhert seit Jahren ein Gesamt-

konzept zur Lisung der reglonalen
Verkehraprobleme. Dazu gehiirt for
Vervinsvorsitzenden Friedrich Wei-
mar die zeilnohe Umsebzing von
Grollprojekten wie BI5S neu umd
1i|'1-ssl1.||1:|::-|'n1.r. die miglichst iisneh
den Landkmis bis rur B15 all ver-
langert werden soll. Dass beide Vor-
haben nétig sind, belegt nach An-
sicht von Weimar die Gber die Par-
teigrenzen als verlasslich angesehe-
T Ei‘rll-Nu!z!al‘u’mﬂuﬂ:luﬂm. an
der auch das Institut fiir Verkehrs-
forschung am Deutschen Zentrum
for Luft- wind Raumlahit (DLR)
mitgewirkt habe, Demnach wAdrd die
Menge der transportierten Giter
bundesweit von derzeit 4,1 Milliar-
den Tonnen bis 2040 aul rund 4.8
Millisrden Tonnen anwachsen, Dass
immer mehr Kunden online einkau-
fen und dementsprechend immor
mehr Waren gellefert wenden, soll
dliesen Trend weiter beglinstigen.

Ein Grobtei] der Giiter, in der
Studie ist von 3.0 Millianden Tonnen
e Rede, wind 2040 per Lastwagrn
ihr Ziel erreichen, so Weimar weiter.
Derzeit liege der Anteil der Waren,
die hiermulande per Laster befbr-
dert werden, dbrigens bed 73 Pro-
zent. Einen spiirbaren Rickgang
sagien die Studienautoren fir die
kommenden Jahrzehnle nichl vo-
rats. Thr Fazit lasse deswegen nur
wenig  Interpretationsspiclraum:
«Lkw behalten auch in Zukunft
ihre Bedeutung als wichtigstes Gii-
terverkehrsmitiel in Deutschland. =

Girterverkehrsleistung soll
sich bis 2040 verdoppeln

Besanders deutlich wird das laut
Weimar, der bis zu seinem Eintritt
in den Ruhestamd Marketingleiter
ther Chemiesparte von Shell war umd
daher nach wie vor beste Kontakite
ru dem Welthonzern pilegt, bei =-
nem Blick auf die sogenannte Gu-
terverkehrsleistong, Diese ber(ick-
sichtigt auch die Entfernungen, die
die Glter rurlicklegen. Gemessen
wird diese Giterverkehralefstung in
Tonnenkilometern, In den vergan-
genen 25 Jahmen war ein Anstieg um
rund 80 Prozent zu verseichnen,
sagt der Biff-Vorsitzende unter Be-
rufung auf die Shell-S5tudie. In der-
selben Tonart salle es im kommen-
den  Vierteljahrhundert weiterge-
hen: Die Experten sagen bis 2040
eln Plus um weitere 50 Prozent aul
dann gut 860 Milliarden Tonnenlki-
lometer voraus. Mehr als zwel Drit-
tel daven, exakt 872 Milllarden
Tonnenkilometer, sollen demnach
aul der Stralle abgewickelt werden
- das wiire gegenitber 2014 ein Zu-
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Rund 73 Prozent aller Waren werden i Dewtschland derzeit per Lastwagen befisrdent. Dieser Anteil soll laut Shell-Studie
bits 2040 nur unwesentlich sinken. Das Faxit der Experten: Lkw behalten auch in Zukunit ihre Bedeutung als wichtigstes

Glterverkehrsmiitel in Deutschland ®

wachs von mehr als 200 Milliarden
Tonnenkilometern, Zwar legen im
Vergleichszeitrnum Schivnengiiter-
verkehr und Binnenschilffahat nach
Schitzungen der Fachleute prozen-
tual noch stirker ru als die StraBe.
Mit rusammen 200 Milliarden Ton-
nenkilometer bletben diese beiden
Verkehrstriger aboer 2040 nach wie
vor well hinter der Stralle zurick.
Fiir Wedmar bedeutet das Folgen-
des: |, Wir mviissen unsere sukinftige
Verkehrspolitik an die Realitit an-
passen — auch wenn uns die Zahlen
vielleicht nicht gefallen mogen.® Zu
den bitteren Wihrhetten gehire den
Studienautoren  zufolge nimlich
atich dieses verkehrswlstenschaftli-
che Prinzip: Je mehr Liow aul den
Strallen fahren, desto hoher st das
Wirtschaltswachstum - und umge-
kebrt® Abzulesen sei das belsplels-
welse an dieser Tatsache; Mittler-
wreile sind in Deutschlamd mehr als
drei Millionen Lkw rugelassen,
fast doppelt so viele wie im Jahr
18000, Der Bestand an leichien
Nutzfohrzeugen habe sich in diesem
Zeitraum sogar verdreifacht Aus
all diesen Faktien sel sbruleiien,
dass der Lastwagen mit grolem
Abstand vor Bahn und Schifl der
wichtigste Giterverkehrstiriger im
Land ist". Umnd an diesem Befund
werde sich in absehbarer Zeit nichis
bndern, =0 Weimar. Im Gegentedil:
Me Shell-Studie sage _mnen Boom
bt dlery Brummis® voraus,
Angesichis dieser Untersuchung
ist fiir Welmar klar, dass _die Ver-
kehrtnfrasirukiur avch in unserer
Region unbedingt ausgebaut wer-
den muss = und gwar nichlt zuletzt
die Straflen”. Bei den Diskussionen
um Gmbpmjekte wie die Foartset-

sung der B15 neu dikrle zudem nicht
sthindig nur auf den Ziel- und Quell-
wrkehr abgiestellt venden. Solche
Strallen haben doch vor allem ecine
ilberregionale Bedeutung®, so Wei-
mar. ,Sie werden gebraucht, um die
schon heute abschbaren Verkehrs-
strome der Zukunit bewdltigen zu
kimnen, ohne dass Sthdte wie
Landshut im Verkehrschaos versin-
k=n.* Das ﬂl"l.l.l." inshesondere fir die
Verlingeruny der B15 new, die vine
wichtige Nord-5id-Verbindung in
Deutsehland darstelle

OBner fiihlt sich bestitigt,
Gambke bleibt unbefrrt

B den fir die Region rustindi-
gen  Bundestagsmitgliedern  stht
Weimar mit seinen Appellen ervar-
tungsgemill aul unberschiedliches
Echo, Unferstiitzung kommt vom
CS1-Direktabgeondneten  Florian
OBner: Reine Durchfahrisverkehne
haben in der Stadt Landshat nichis
zu suchen. Vor allem die Schwer-
last-, Transpori- und Logistikver-
kehre belasten momentan den Mo-
bilithtsfluss in der Stadt immens,
fubhren zu Stauzeiten fiir den artli-
chen Quell- und Zielverkehr und
domit zu Arger auf unseren Stro-
Ben.” Einer Studie bediirfe es frel-
lich nicht, um dieses Problem zu er-
kennen - _es {5t 2u offensichilich®.

In Eukunli wird =ich diese Eni-
wicklung laut Obner aufgrund des
Wachstumsdrucks durch Zuzug uned
der wirtschaltlich starken Stellung
dt"rl'lr;.pun wellerverschdirfen. Das
diirfen wir nicht ignorieren.” Viel-
mehr miisse durch den Bau leis-
tungsfihiger Verkehrsverbindun-
gen filr mehr Lebensqualitht ge-
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sargl werden. Darum st es nichi
nur ein verkehrspalitischer, sondern
cin grsamigesellschaftlicher Erfalg,
tlass die Planung und Finanzierung
des Weiterbaus der B15 neu von
Bundesssite aus gesichert sind®, so
Qbner  Und ich werde mich mit den
vielen Unterstiilzern dieses wichii-
gen Projekts weiter dafir einsetzen,
dass e5 20 schnell wie miglich um-
pesetzl werden kann,®

Ganz anders urteilt sein Grinen-
Kollege Dr Thomas Gambke: Er
hélt die B15 neu weiter nicht fir
sinnvoll und Llisst sich auch durch
die von Weimar angefihrie Studie
nicht betrren. | Die vorgebrachien
Fahlen Hefern keine .-"mhah.-:lmn ke
dalir, dass der Gberregionale Lkw-
Verkehr tatsichlich runimmt®, so
Gambke. Einen Zuwachs beim
Strafen-Schwerverkehr zieht er
rwar nicht in Zweifel. Dieser beru-
he nber vor allem auf einem Plus bei
den kurzen Strecken. _Esist deswe-
gen falseh, Likw-Verkehr mit diber-
regionalem Verkebr glelchsuseizen
und daraus dann die entsprechen-
den Schlussfolgerungen zu zichen.”
Es seh ]ih.l{,‘:: nichi mehr so, dass die
meisten Laster Giter beispieliweise
won Bayvern nach Italien transpor-
tieren. Ubwrwicgend pehit es doch
um Strecken unter 3 Kilometer®,
aagt Gamhbke. Und der erhebliche
Anstieg bei leichten Nutzfahrzeu-
gen sel aus seiner Sicht vor allem
auf den zunehmenden Versandhan-
del rurtckrufiihren. .Das ober isi
fitr mich klassischer Ziel- und
Qur”vrrlbrh.r." Gambke bleibi da-
her bei seiner Auffassung: .Die Au-
tobahn B1S meu wind lir die Stadt
Landshut keine entscheidende Ent-
lastumg bringen.



