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Fir Bse Aigner bizibt die Straie Verkehrstrager Mummer eins in Bayern. 2013 hat die Ministerin die Landesmittel wm 15 Prozent aufgestacit und kann awch auf mehr Bundesgelder

zugraifen. (Foto: Lino Mirgeller'Dpak
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VZ: Welche Bilanz zichen Sie nach einem halben Jahr im Amt? Wo liegen die
grifiten Herausforderungen in der bayverischen Verkehrspolitik?

Ilse Aigner: Die grofite Herausforderung ist und bleibe es, die Mobilitat fiir Menschen
und Giiter dauerhafi sicherzustellen. Es gibt Bereiche, wo sie eingeschrinkt ist,
beispielsweise durch Fahrverbote in einigen Innenstadten ader die Blockabfertigung
Tirols. Solchen Entwicklungen miissen wir entzgegentreten. Auch die wachsende
Bevidlkerung Bayerns und der Erfelg unserer Wirtschafi filhren zu immer hdherem
Verkehrsaufkommen, das wir bewiltigen miissen. Wir haben schon viel geschafft und
stellen weiter die Weichen fur die Zukunft. Daftir missen wir auch neue Wege gehen.
Beim Giiterverkehr liegt unser Fokus natiirlich bei der Verlagerung von der Strafte auf
die Schiene. Wir bauen unsere Giterverkehrszentren und Umschlaganlagen weiter aus
und starten nun auch einen gemischten Intermaodalzug zur Bewdltigung des Brenner-
Transits. Auch die Innenstadtlogistik gehen wir mit verschiedenen Projekten an,
beispielsweise mit einem Konzept zur Belieferung mit Lastenfahrridern von
Mikredepots aus. Dariiber hinaus investieren wir massiv in den &ffentlichen
Personennahverkehr, bauen die Strafen aus und machen Bayern zum Radlland, damit
wir wegkommen vom motorisierten Individualverkehr.



stichwort Brenner-Basistunnel: Osterreich feiert bereits Halbzeit des Tunnelbaus,
Deutschland diskutiert noch iiber den Verlauf des Zubringers. Was wollen Sie tun,
um dieses wichtige Bauprojekt voranzutreiben?

Bavern hat sich seit jeher fiir einen Ausbau des Brenner-Nordzulaufs ausgesprochen.
Eine Verlagerung von Gaterverkehren auf die Schiene ist unumgidnglich, weil die
Kapazitat auf der Strafie erschopft ist. Die Umsetzung liegt in der Zustindigkeit von
Bund und DB. Wichtig ist jedoch nicht nur der Nutzen der Maftnahme, sondern auch
die Notwendigkeit, dass sie im Einklang mit den betroffenen Regionen, den Menschen
und der Natur realisiert wird. Ich lege deshalb gréften Wert darauf, dass die Menschen
der betroffenen Regionen in den weiteren Diskussions- und Entscheidungsprozess
eingebunden werden.

Ein drgerlicher Dauerbrenner drohen die Blockabferticungen zu werden: Fiir 2019

plant Tirol mindestens 30 Termine, vor allem rund um die Feiertage im Friihjahr -

sehen Sie eine Moglichkeit, diese Zahl in den Gesprachen auf den nachsten Brenner-
Gipfeln zu reduzieren?

Blockabfertigungen losen keine Verkehrsprobleme, sondern verlagern diese lediglich.
Ich setze deshalb auf eine konstruktive Zusammenarbeit aller Anrainerlinder, um das
wachsende Verkehrsaufkommen im Alpenraum zu bewdiltigen. Nur wenn der
Schienengiiterverkehr leistungsfahiger und acrakeiver wird, werden die Strafen
leerer. Beim Brenner-Gipfel habe ich hierfiir eine kurzfristige Ldsung prisentiert:
gemischte Ziige im unbegleiteten, kombinierten Verkehr aus Containern,
Wechselbricken sowie kranbaren und nicht-kranbaren Sattelanhangern. Nicht-
kranbare Sattelanhinger sollen dabei mit der kurzfristig verfiigbaren Nikrasa-
Umschlagplatte verladen werden. Die an Standards orientierte und damit flexible
Umschlagplatie Nikrasa ermoglicht einen einfachen und kostengiinstigen Wechsel auf
die Schiene.

Auch in den Verkehren ru den Nordseehdfen gibt es noch Verlagerungspotenzial:
Wie wichtig ist hierfiir die Osttangente via Regensburg und Hof? Der
Bundesverkehrswegeplan 2030 stuft diese in den dringlichen Bedarf ein - gibt es
iiber das GVZ Hof hinaus schon konkrete Pline fiir den Baubeginn?

Wir brauchen im bayerischen Bahnnetz noch mehr elektrifizierte Strecken - gerade
auch, um die Schiene fiir den Giterverkehr noch attraktiver zu machen. Es ist deshalb
erfreulich, dass Bund und Bahn das Thema in den nichsten 20 Jahren verstarkt
angehen wollen. Der Liickenschluss zwischen Hof und Regensburg steht besonders im
Fokus. Im nérdlichen Abschnitt ist die DB schon etwas weiter, im Abschnitt stidlich
von Markrredwitz hat sie die Planungen heuwer begonnen. Ein schneller Baubeginn
wire hier natiirlich sehr winschenswert. Aber auch entlang dieser Strecke ist es
wichtig, die Regionen beim Ausbau mitzunehmen.



Uiber die Schiene diirfen auch Autobahnen und Bundesstrafien nicht vergessen
werden: Welche Prioritidten setzen Sie hier? Wie wichtig ist die Fertigstellung der
EBi5nen und B20 in Siidbayern?

Die Strafe ist und bleibt Verkehrstriger Nummer eins in Bayern. Wir investieren hier
deshalb massiv und erhéhen die Mittel gegeniiber 2017 nochmal um rund 15 Prozent.
Mit 310 Mio. EUR ist der Etat fiir Erhalt und Ausbau des Staatsstrafenneczes 2018 so
hoch wie noch nie. Und auch bei den Bundesfernstrafien stehen 2018 mindestens 1,8
Mrd. EUR zur Verfilgung, davon mehr als 1,56 Mrd. EUR fiir den Ausbau der
Autobahnen und Bundesstraften in Bayern. Die BlSneu und der zweispurige Ausbau
der B20 sind dabei zwei der wichtigsten baverischen Bundesstraffenprojekie. Bei der
Bl neu sind wir schon weit gekommen: Hier wird derzeit mit Hochdruck an der
Fertigstellung des letzten Teilabschnitts zwischen der A93 und der AS2 gearbeitet, also
der leistungsfihigen Verbindung zwischen Regensburg und Landshut. Ende 2019 soll
die Blaneu dann von Norden her kemmend an die A92 angebunden sein. Damit der
Verkehr die Stadt Landshut nicht noch stirker belastet, ist die Weiterflihrung der
Blaneu an Landshut vorbei im aktuellen Bedarfzplan im vordringlichen Bedarf
eingeplant. Auch der zweispurige Ausbau der B20 ist gerade fir den lindlichen Raum
von grofer Bedeutung und somit ein wichtiger Beitrag fir die Schaffung gleichwertiger
Lebensbedingungen in Stadt und Land. Als weitraumige Verbindung von Tschechien
bis zur A94 wickelt die B20 einen enormen Anteil des Schwerverkehrs ab. Ich freue
mich deshallr, dass im hochbelasteten Bereich bei Straubing bereits mit ersten
Vorarbeiten begonnen werden konnte. Es geht voran!

Ilse Aigner

Die ausgebildete Elektrotechnikerin (23) wechselte 1994 in die Politik, zunichst als
Mitglied des Bayerischen Landrags. 1998 wurde sie Bundestagsabgeordnete, 2008
Bundesministerin fiir Erndahrung, Landwirtschaft und Verbraucherschutz. 2013 kehrte
sie als Staatsministerin filr Wirtschaft und Medien, Energie und Technologie unter
Ministerprisident Horst Seehofer nach Bayern zuriick. Im Marz 2018 {ibernahm sie im
Kabinett Markus Séder die Ressorts fiir Wohnen, Baven und Verkehr. Seit 2013 ist
Aigner auch stellvertretende Ministerprasidentin.
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